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Ausgangslage und Zielsetzung

Die Stadt Bad Harzburg beabsichtigt, den Radverkehr zu férdern und so den Anteil
Radfahrender sowie die Sicherheit beim Radfahren zu erhéhen. Ein Schwerpunkt
dabei soll auf dem Ausbau einer anforderungsgerechten Infrastruktur zum Radfahren
liegen, die die bewegte Topographie, die Stadtstruktur und den Radtourismus
bertcksichtigt.

Bad Harzburg ist mit gut 23.000 Einwohner*innen in acht Stadtteilen die zweitgro3te
Stadt im Landkreis Goslar. Als anerkannter Sole-, Heilbad- und Kur-Standort sowie
durch die Nahe zu einer Vielzahl bedeutender Freizeitziele wie dem Brocken oder
dem Nationalpark Harz ist das touristische Interesse an der Stadt besonders stark
ausgepragt. Neben vielen anderen Aktivitaten wird seit 2009 jahrlich der
Mountainbike Marathon in Bad Harzburg ausgetragen. Der touristische Radverkehr
ist auRerdem v. a. aufgrund des durch das Stadtgebiet verlaufenden Europaradwegs
R1 sowie des Radwegs Deutsche Einheit im Stadtbild prasent.

Am Nordrand des Harzes gelegen spielt die Topographie mit knapp 400 m
Hohenunterschied innerhalb des Stadtgebietes im Alltag der Bevolkerung eine nicht
unwesentliche Rolle. Dabei durchfliel3t die Radau das Stadtgebiet in Nord-Sud-
Richtung, wahrend in West-Ost-Richtung u. a. die Nordharzrandverwerfung eine
naturliche Barriere darstellt.

Die zunehmende Nutzung elektrisch unterstitzter Fahrrader (Pedelecs) ertffnet dem
Radverkehr insbesondere in solch topographisch bewegten Raumen neue
Potenziale, stellt aber auch neue Anforderungen an die Planung der Infrastruktur.
Nicht allein aus diesen Griinden ist die Uberpriifung und Ertiichtigung der
Radinfrastruktur in Bad Harzburg ein wichtiges Vorhaben.

Einige der bestehenden konzeptionellen Grundlagen mit Bezug zum Radverkehr sind
bereits ,in die Jahre* gekommen (s. auch Kap. 3.1). Die Bedingungen in der Stadt
sowie die rechtlichen Vorgaben und Empfehlungen haben sich seitdem verandert,
sodass eine neue Konzeption fir die Radverkehrsférderung in Bad Harzburg
erforderlich ist.

Aufgabenstellung und Zielsetzung des vorliegenden Radverkehrskonzeptes sind:

o die bestehende Situation unter dem Aspekt der angestrebten Foérderung des
Radverkehrs zu erfassen und zu bewerten und dabei v.a. auf die
Schwachstellen und Bedirfnisse des Radverkehrs einzugehen,

e die bestehenden Netzansdtze aus dem Radverkehrsplan 1984 sowie des
Regionalen Radverkehrskonzeptes einer Plausibilitatsprifung zu unterziehen
und zu einem gesamtstadtischen Radverkehrsnetz fur den Alltags- und
Freizeitradverkehr weiterzuentwickeln, welches den zukinftigen Anforderungen
und Entwicklungen entspricht sowie

; | P@V
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Mafinahmen zur Verbesserung der Radinfrastruktur unter Beriicksichtigung des
aktuellen Erkenntnisstandes (aktuelle Regelwerke, StVO) und der zunehmenden
Nutzung von Pedelecs aufzuzeigen, denen in topographisch bewegten Raumen
eine besondere Bedeutung zukommt,

geeignete MalRhahmen aufzuzeigen, die zu einem fahrradfreundlichen Klima in
der Stadt beitragen koénnen.

Mit dem Radverkehrskonzept soll

eine Entscheidungsgrundlage fir Politik und Verwaltung der Stadt Bad Harzburg
in Hinblick auf die Erstellung von Investitionsprogrammen und die Bereitstellung
von Haushaltsmitteln gegeben sowie die Nutzung bestimmter Forderprogramme
ermoglicht bzw. vereinfacht werden,

die Einordnung der MaRnahmen in den Gesamtrahmen der
verkehrsplanerischen stadtebaulichen Aktivitaten der Stadt und somit die
Kombination von bereits konzipierten MalRnahmen mit anderen MalRnahmen
ermdglicht werden.

Das Konzept wurde in enger Abstimmung mit dem Auftraggeber entwickelt und im
politischen Raum vorgestellt und diskutiert.

A-RNO036-Erlauterungsbericht
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Grinde zur Forderung des Radverkehrs

Die verstarkte Nutzung des Fahrrades als Verkehrsmittel bietet neben den
klimatischen Aspekten eines umweltschonenden stadtischen Verkehrs auch soziale,
wirtschaftliche und gesundheitsbezogene Vorteile. Mit einer konsequenten
systematischen Radverkehrsférderung kénnen diese positiven Effekte insbesondere
dann greifen, wenn es gelingt, im Gemeindeverkehr vermeidbare Pkw-Fahrten durch
Radfahrten zu ersetzen. Die Vorteile einer Fahrradforderung werden auch im
Nationalen Radverkehrsplan 2020 der Bundesregierung eingehend dargelegt.

Das Fahrrad ertffnet allen Bevilkerungsgruppen fast jeden Alters eine
eigenstandige Mobilitat

e Fast jeder kann das Fahrrad als preisgunstiges, individuell und zeitlich flexibles
Verkehrsmittel nutzen. In einer fahrradfreundlichen Verkehrsumwelt kbnnen sich
auch Kinder, Jugendliche und altere Menschen auf dem Fahrrad leichter und
sicherer bewegen. Sie sind in geringerem Mal} darauf angewiesen, sich von
anderen mit dem Auto fahren zu lassen.

e Vor allem auch in Bezug auf den anstehenden demografischen Wandel ist der
Radverkehr ein wichtiger Baustein bei der Sicherung der Mobilitat und damit der
Teilhabe am gesellschaftlichen Leben. Es werden zunehmend mehr ristige
Senior*innen - auch aus Grinden der Gesundheitsférderung — mehr Wege mit
dem Rad zuriicklegen, und dabei verstarkt auch Pedelecs nutzen. Die starke
Zunahme der Pedelecnutzung im gesamten Bundesgebiet zeigt, dass diese
Entwicklung schon in hohem Male greift.

e Die Etablierung von Pedelecs bedeutet jedoch auch durchaus mehr
Komfortanspruch auf zligiges Fahren und damit hohe Anforderungen an sichere
Radverkehrsfiihrungen bzw. attraktive Routen abseits von
Hauptverkehrsstraflen (z. B. Fahrradstra3en), auch auf Verbindungen mit
bewegter Topographie, sowie an Abstellanlagen.

Das Fahrrad bietet die kosteneffizienteste Form der Mobilitat in den Stadten
und sichert die Funktionsfahigkeit des notwendigen Wirtschaftsverkehrs

e Derzeit enden 40 % aller Fahrten im motorisierten Individualverkehr nach
spatestens 5 Kilometernl. Vor allem diese Strecken bieten sich fir die
Fahrradnutzung an, so finden 90 % der Fahrten mit dem Rad derzeit in diesem
Bereich statt. Ergebnisse der Studie ,Mobilitat in Deutschland® (2017) zeigen
jedoch, dass die Lange der Wege, die mit dem Fahrrad gefahren wird, im
Durchschnitt immer weiter anwéachst. Durch die zunehmende Bedeutung von
Pedelecs ist ein weiteres Wachstum der zuriickgelegten Wegelangen zu
erwarten. Mit zusatzlichen Reisezeitgewinnen durch den Ausbau der

1 Nationaler Radverkehrsplan 2020 (S. 9)

., . PGV
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Das

Radinfrastruktur und Radschnellverbindungen kann dieses Potenzial deutlich
erweitert werden. Weitere Entfernungsbereiche konnen besonders auch durch
eine gute Verkniipfung von Rad und OPNV erschlossen werden.

Durch intensive Radverkehrsforderung kénnen die Mobilitatsanforderungen vor
allem im Kurzstreckenbereich bis etwa 5 km kostengiinstig ausgebaut werden.
Die Investitionskosten flr Radverkehrsanlagen bzw. zur Herrichtung
durchgangiger Radrouten und deren Pflege sind im Vergleich zu den
Wegekosten anderer Verkehrsarten - wie z. B. Kfz - in Bezug auf die Fahrleistung
ausgesprochen gunstig. Mallnahmen zur Erhéhung der Fahrradnutzung sind
haufig relativ schnell realisierbar.

Eine Verlagerung des Anteils von Pkw-Kurzstreckenfahrten auf den Radverkehr
entlastet nicht nur die StraRen, sondern auch den Parkraum in der Ortsmitte.
AulRRerdem konnen Kosten fur den Ausbau und die Unterhaltung der Kfz-
Infrastruktur in erheblichem Ausmald eingespart werden. Insbesondere eine
Reduktion des Kfz-Verkehrs in der Spitzenzeit kann Ausbaunotwendigkeiten an
Knotenpunkten oder die Signalisierung eines Knotens vermeidbar machen. Auch
durch die Vermeidung sonst erforderlicher Kapazitatserhbhungen fur PKW-
Stellplatzanlagen kdnnen die Stadte Einsparungen erzielen.

Fahrrad ist das ideale stadtische Verkehrsmittel

Der Radverkehr benétigt zum Fahren und Parken im Vergleich zum Autoverkehr
nur wenig Platz. So kdnnen auf der Flache eines einzelnen Pkw-Stellplatzes 8
bis 10 Rader abgestellt werden.

Radfahrende tragen zur Belebung des Gemeindebildes und zur Steigerung der
sozialen Kontrolle bei, denn sie sind fur andere ,sichtbare®
Verkehrsteilnehmende. Fahrrader spielen immer mehr auch als Statussymbole
und als Ausdruck urbaner Lebensstile eine Rolle.

Radfahren spart dem Nutzenden Zeit und Geld. Es ist individuell und zeitlich
flexibel. Im innerstadtischen Verkehr bis etwa 4 km ist das Fahrrad dem Auto von
Haus zu Haus zeitmaRig oft Uberlegen.

Das Fahrrad ist ein Verkehrsmittel fur alle Jahreszeiten und auch fur
unterschiedliche Witterungsbedingungen. Selbst im Winter nimmt der
Alltagsradverkehr - entgegen verbreiteten Einschétzungen - nur geringfigig
gegenuber durchschnittlichen Sommermonaten ab.

Durch die seit einigen Jahren zu verzeichnenden positiven Entwicklungen im
Bereich der Elektromobilitat bei Fahrradern sind Pedelecs auch immer mehr, vor
allem, aber nicht nur in topografisch bewegten Regionen oder fir langere
Fahrten (z. B. zum Arbeitsplatz), anzutreffen.

A-RNO036-Erlauterungsbericht
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Das Fahrrad ist ein Wirtschaftsfaktor

e Das Fahrrad ist ein nicht zu unterschatzender Wirtschaftsfaktor, der zur
Stabilisierung und Forderung lokaler und regionaler Wirtschaftsstrukturen
beitragt. Dieses Potenzial ist bei weitem noch nicht ausgeschopft.

e Derzeit zeichnet sich in der Gesellschaft ein Wandel beztiglich der bevorzugten
Mobilitatsformen ab. Insbesondere jingere Personen bewegen sich zunehmend
multimodal durch die Kommunen, der Fihrerscheinbesitz nimmt ab und
Fahrradfahren liegt zunehmend im Trend. Die gestiegene Wertschatzung des
Fahrrades in der Gesellschaft zeigt sich auch an den steigenden Ausgaben fir
dieses Verkehrsmittel. So investierten die Menschen in Deutschland 2017
durchschnittlich 681 Euro in ihr neues Fahrrad?. Vor allem die E-Bike-Verkaufe
(in 95 % Pedelecs) legen weiterhin zu. Beispielsweise wurden 2017 in
Deutschland tber 340.000 E-Bikes produziert.3 Der Bestand an Fahrradern
insgesamt (inkl. E-Bikes) in Deutschland betrug 2017 ca. 72 Mio. Stick, davon
waren 3 Mio. E-Bikes.#

e Radfahrende starken den innerstadtischen Einzelhandel. In dem Projekt
.Einkaufen mit dem Fahrrad“ in Kiel wurde beispielsweise aufgezeigt, dass die
Rad fahrende Kundschaft eher vor Ort einkauft und damit die gewachsenen
Einzelhandels-Standorte starkt. Sie entscheiden sich in der Regel bewusst fir
das Einkaufen mit dem Fahrrad, kommen haufiger in die Geschéfte und geben
auch mehr Geld aus. Durch die zunehmende Verbreitung von Lastenradern und
Anhangern auch im Zusammenhang mit Elektromobilitdt und damit die
Vereinfachung des Lastentransportes ist eine Steigerung des Einkaufsverkehrs
mit dem Fahrrad zu erwarten. Dieses Potenzial wird durch den Einzelhandel und
Stadtmarketinggesellschaften bislang allerdings haufig unterschatzt.

o Bike+Ride-Platze erweitern den Einzugsbereich von Bussen und Bahnen im
Vergleich zu einem fu3laufigen Einzugsbereich. Im Vergleich zum Park+Ride fir
Pkw-Nutzende liegen die Investitionskosten fir die Fahrradabstellbereiche
deutlich niedriger.

e Der Fahrradtourismus gewinnt weiter an Bedeutung und hat sich in vielen
Regionen als wichtiger Wirtschaftsfaktor erwiesen. Fast 2 Millionen Deutsche

2 Borgstedt, S.; Hecht, J.; Jurczok, F., 2017: Fahrrad-Monitor Deutschland 2017. Ergebnisse einer
reprasentativen Online-Befragung. Sinus Markt- und Sozialforschung GmbH, Heidelberg
https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/G/fahrradmonitor-2017-ergebnisse.pdf? blob=publicationFile
(Zugriff: 12.01.2018)

3 Zzweirad Industrieverband (ZIV) 2017: Zahlen - Daten-Fakten zum Fahrradmarkt in Deutschland. 1. Halbjahr
2014-2017
http://www.ziv-zweirad.de/fileadmin/redakteure/Downloads/Marktdaten/PK-EB-2017 ZIV-
Statistik_29.08.2017_ Presse.pdf (Zugriff: 12.01.2018)

4 statistisches Bundesamt 2017: Laufende Wirtschaftsrechnungen. Ausstattung privater Haushalte mit
ausgewahlten Gebrauchsgutern, Fachserie 15, Reihe 2

. - PGV
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unternehmen jahrlich eine mehrtagige Urlaubsreise mit dem Rad. Im Inlands-
urlaub nutzt etwa die Halfte der Deutschen das Fahrrad vor Ort. Seit bekannt ist,
dass Fahrradtouristen im Schnitt mehr Geld vor Ort ausgeben als Autoreisende,
und in manchen Regionen ein erheblicher Teil der Ubernachtungen (z. B. ein
Drittel im Munsterland) auf Fahrradtouristen entfallt, werden diese zunehmend
umworben. Der Harz ist vor allem fir seine Mountainbike-Routen als Volksbank
Arena Harz bekannt und beliebt. Der Verlauf des Fernradweges Deutsche
Einheit sowie des Europaradweges R1 machen den Harz zuséatzlich zu einem
beliebten Ziel fir Radtouristen.

Regelmaliges Radfahren ist gesund

Regelmalliges Radfahren beugt Erkrankungen des Herz-Kreislaufsystems vor
und tragt zur Vermeidung von Ubergewicht sowie zur Starkung des
Immunsystems bei. Nach Angaben der Weltgesundheitsorganisation (WHO)
kann schon eine halbe Stunde taglichen Radfahrens, sei es auf dem Weg zur
Arbeit, zum Einkauf oder in der Freizeit, den Blutdruck senken, psychischen
Stress abbauen und das Risiko von Herz-Kreislauf-Erkrankungen verringern.
Radfahren verbessert die funktionelle Leistungsfahigkeit des Organismus und
schont die Gelenke.

Kinder, die das Fahrrad regelmafRig zum Spiel und zur Fortbewegung nutzen,
entwickeln besser als haufig mit dem Pkw gefahrene Kinder Motorik,
Konzentrationsvermégen sowie den Gleichgewichts- und Orientierungssinn.

Eine verbesserte Gesundheit und ein hoheres subjektives Wohlbefinden
kommen auch den Unternehmen zugute. In Betrieben, die die Fahrradnutzung
auf dem Arbeitsweg unterstiitzen, sank die Zahl der Krankheitstage der
Mitarbeitenden, die statt mit dem Kfz mit dem Rad zur Arbeit kamen, um die
Halfte. Dementsprechend reduzierten sich auch die Krankheitskosten fir
Betriebe und Krankenkassen. Durch regelmaRiges Radfahren werden durch die
positiven Gesundheitseffekte zuséatzlich die gesellschaftlichen Kosten minimiert.
Dies wurde in Studien in Norwegen und Finnland belegt.

Radfahren ist ein erheblicher Beitrag zum Umweltschutz

Radfahren ist leise, verbraucht keine fossile Energie und belastet Stadt und
Umwelt nicht mit Schadstoffen. Es ist neben dem zu Ful3 gehen die
stadtvertraglichste Fortbewegung. Damit tragt es zur Verbesserung der
Lebensqualitat sowie zur Erreichung der Reduktionsziele bei Schadstoffen bei.
Im Nationalen Radverkehrsplan werden anhand von Modellrechnungen die
erheblichen Beitrage einer verstarkten Fahrradnutzung zur Minderung der Kfz-
bedingten Schadstoffemissionen aufgezeigt.

Wirden beispielsweise die Halfte aller Pkw-Fahrten unter finf Kilometer mit dem
Fahrrad zuriickgelegt werden, wirde dies eine bundesweite Ersparnis von

A-RNO036-Erlauterungsbericht



PGV-Alrutz Stadt Bad Harzburg, Radverkehrskonzept 2020 9 von 145

jahrlich 4,5 Mio. Tonnen CO. bedeuten. Dieser Wert entspricht etwa der
jahrlichen CO2-Emission aller Privathaushalte in Berlin.
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Derzeitige Situation zum Radverkehr in Bad Harzburg

In Bad Harzburg bestehen aufgrund der durch die Harzrandlage bedingten bewegten
Topographie raumlich sehr unterschiedliche Voraussetzungen zur Nutzung eines
Fahrrades. Vor allem in dem kompakten Innenstadtbereich lasst sich ein Fahrrad
auch ohne zusatzlichen Antrieb noch gut fur Alltagsfahrten nutzen. Die immer weiter
verbreiteten Pedelecs ermdglichen aber auch, trotz der vorhandenen Steigungen,
komfortable Fahrten innerhalb des gesamten Stadtgebietes.

Konzeptionelle Grundlagen

Einige der bestehenden konzeptionellen Grundlagen mit Bezug zum Radverkehr sind
bereits ,in die Jahre* gekommen. Aus dem Jahr 1978 stammt der
Generalverkehrsplan, der im Jahr 1993 seine 3. und bislang letzte Fortschreibung
erhielt und in dem der Radverkehr nur eine marginale Rolle einnimmt. 1984 wurde
ein Radverkehrsplan fur die Stadt erstellt, der nach Hauptstrecken 1. und 2. Prioritat,
untergeordneten Strecken und Radwanderstrecken sowie die jeweils vorliegende
Fuhrungsform unterscheidet.

Aus dem Jahr 2004 stammt das Regionale Radverkehrskonzept fir den GrofRraum
Braunschweig, dessen Radverkehrsnetz Bad Harzburg als Mittelzentrum an
benachbarte Mittel- und Grundzentren anschlief3t und auf Grundlage dessen v.a. die
Anschliisse aus dem Stadtgebiet an die Nachbargemeinden und an Uberregionale
Netze abgeleitet werden konnten.

Auch die Anschliisse des Radverkehrsnetzes der Stadt Goslar wurden tberprift und
bzgl. der Anknipfung zwischen den Stadtgebieten bei der Netzerstellung
bertcksichtigt.

2015 wurde im Auftrage der Niedersachsischen Landesbehdrde fur StraRenbau und
Verkehr eine Verkehrsanalyse und Konzeptstudie fiir die Ortsdurchfahrt Bad
Harzburg im Zuge der B4 erstellt, deren Lésungsansatze auch den Radverkehr in
angemessenem Umfang berlcksichtigen.

Die genannten Konzeptionen wurden bei der Erstellung des vorliegenden
Radverkehrskonzeptes fir die Stadt Bad Harzburg einbezogen, sodass hiermit eine
aktuelle konzeptionelle Grundlage fur die Radverkehrsférderung im Stadtgebiet
vorliegt.

Der Regionalverband Grolraum Braunschweig lasst aktuell sein Regionales
Raumordnungsprogramm und damit auch das regionale Radverkehrskonzept inkl.
eines regionalen Radverkehrsnetzes neu aufstellen, welches sich auch tber das
Stadtgebiet von Bad Harzburg erstrecken, jedoch auf die Uberdrtlichen Verbindungen
konzentriert sein wird. Fir dessen Erstellung ist bereits eine Abstimmung erfolgt,
sodass das im Rahmen dieser Konzeption entwickelte stéadtische Radverkehrsnetz
ebenfalls Beriicksichtigung erfahrt.

A-RNO036-Erlauterungsbericht
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3.2 Uberblick Status Quo

Viele Verbindungen im Bad Harzburger Radverkehrsnetz verlaufen auf Straf3en in
Tempo 30-Zonen, auf denen der Radverkehr bereits heute problemlos im
Mischverkehr gefiihrt werden kann wie z.B. in der Pastor-Eyme-Stral3e (siehe Abb.
3-1), sodass hier kein Handlungsbedarf fir den Radverkehr besteht.

Die Durchlassigkeit des Stadtgebietes ist fir den Radverkehr besonders wichtig, da
Radfahrende keine hohe Toleranz gegeniiber Umwegen haben. Um mehr Menschen
zum Umstieg auf das Fahrrad zu bewegen ist es also u.a. von entscheidender
Bedeutung, die Durchlassigkeit von Verbindungen zu gewadhrleisten. Sie wird
gegenuber dem Kfz-Verkehr beispielsweise durch die in Richtung Innenstadt
freigegebene Busspur am Bahnhof verbessert, indem eine direktere Verbindung in
die Innenstadt und die Aussparung einer Lichtsignalanlage ermdglicht wird. An
anderen Stellen ist die Durchlassigkeit des Netzes durch die Befahrbarkeit von
EinbahnstralRen in Gegenrichtung flr den Radverkehr gegeben, allerdings geschieht
dies Uberwiegend durch die Benutzungspflicht von baulichen Anlagen in
Gegenrichtung wie beispielsweise in der BadestraBe. Diese sind fir eine
gemeinsame Nutzung mit dem FulRverkehr ausgewiesen und insgesamt zu schmal
sowie ohne bendtigten Sicherheitstrennstreifen ausgebildet. Die Voraussetzungen fir
die Anordnung einer Benutzungspflicht durch eine Gefahrenlage sind hier nicht
gegeben.

Ein vergleichbares Beispiel, jedoch in anderer Ausgestaltung findet sich in der
BismarckstraRe. Der hier markierte Radfahrstreifen ist auch in linker Richtung
(entgegen der Einbahnrichtung) benutzungspflichtig und stellt neben der
Zweirichtungsfilhrung aufBerdem auch mit der unzureichenden Breite und dem
fehlenden Sicherheitstrennstreifen eine geféahrliche Lésung fur den Radverkehr dar.

Das Radfahren ist in Bad Harzburg aufgrund unterschiedlichster Regelungen nicht
intuitiv. moglich. Benutzungspflichtige sowie fir den Radverkehr freigegebene
Anlagen enden ohne eindeutige Weiterfihrung des Radverkehrs wie in der
Westeroder Stral3e, manche Gehwege sind fur den Radverkehr freigegeben, z.T. in
beide Richtungen — so z.B. in der Breite StralRe, andere sind nicht freigegeben. Meist
sind die vorhandenen Anlagen zu schmal, ein Sicherheitstrennstreifen fehlt haufig.
Die Oberflachen weisen immer wieder Belagsschdden oder unzureichende
Belagsqualitdten auf, in Abb. 3-1 exemplarisch aufgezeigt anhand des llsenburger
Stiegs, der Herzog-Wilhelm-Stral3e sowie der Wegeverbindung zw. Fasanenstralie
und Zum Reuterbusch.

; | P@V
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Pastor-Eyme-Stralie

Vertragliche Fuhrung des Radverkehrs im
Mischverkehr auf der Fahrbahn

Am Bahnhofsplatz

Die Busspur am Bahnhof ist fir den
Radverkehr freigegeben

© PGV-Alrutz

Badestralie

Gemeinsamer Geh-/Radweg im
Zweirichtungsverkehr mit Benutzungspflicht in
unzureichende Breite, fehlender
Sicherheitstrennstreifen

© PGV-Alrutz

BismarckstralRe

Radfahrstreifen im Zweirichtungsverkehr mit
Benutzungspflicht in unzureichender Breite,
fehlender Sicherheitstrennstreifen

© PGV-Alrutz
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Westeroder StralRe

Der benutzungspflichtige Radweg endet ohne
eindeutige Weiterfiihrung des Radverkehrs

© PGV-Alrutz

Breite StralRe

Im Zweirichtungsverkehr fiir den Radverkehr
freigegebener Gehweg in unzureichender
Breite, fehlender Sicherheitstrennstreifen,
unzureichende Sicherung an Einmiindungen

T
1 U\“H“‘

© PGV-Alrutz

llsenburger Stieg
Punktuelle Belagsschaden

©PGV-AIrutz

Herzog-Wilhelm-Stralie

Pflasterung mit grof3en, nicht verfillten Fugen,
die fir Radfahrende eine Sturzgefahr darstellen
kénnen

. . P@V
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- — Wegeverbindung zwischen FasanenstraRe
@, und Zum Reuterbusch

Unzureichende Belagsqualitat

© PGV-Alrutz

Abb. 3-1: Positive und negative Beispiele der Radverkehrsfiihrung in Bad Harzburg

Aufgrund der durch das Stadtgebiet verlaufenden Radfernwege Europaradweg R1
und Radweg Deutsche Einheit sowie einer Vielzahl an Mountainbike-Routen spielt
der Radtourismus in Bad Harzburg ebenfalls eine wichtige Rolle. Letztere wurden im
Rahmen dieses Konzeptes nicht weiter behandelt. Die Radfernwege verlaufen
uberwiegend landschaftlich schon, sind jedoch zum Teil nur sehr grob geschottert
und bergen an manchen Stellen Rutschgefahr. Zum Teil ist der nordlich verlegte
Verlauf des Europaradweges noch nicht als solcher erkennbar, da die Route Uber
Wiesen und ausgefahrene Pfade filhrt. Eine Beschilderung ist dort nicht vorhanden.

Waldstralle
Geschotterte Oberflache

Wegeverbindung zwischen Sandstra3e und
llsenburger Stral3e

Auf kurzen Abschnitten des R1-Verlaufs ist
dieser kaum befahrbar, die Beschilderung fehit
in diesem Abschnitt ganzlich

© PGV-Alrutz

Abb. 3-2: Beispiele des Radwegs Deutsche Einheit sowie des Europaradweges R1

PGV i _
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Netzkonzeption

Das im Rahmen des Radverkehrskonzeptes entwickelte Radverkehrsnetz fur Bad
Harzburg hat zum Ziel, innerhalb des Stadtgebietes sinnvolle, intuitiv befahrbare,
komfortable und sichere Verbindungen aufzuzeigen. Diese sollen so realisiert
werden, dass sie den Anspriuchen verschiedener Rad-Nutzer*innengruppen gerecht
werden. Das Radverkehrsnetz kennzeichnet dabei empfohlene Radverbindungen,
die dem Radverkehr nach Beseitigung des Handlungsbedarfs moglichst optimalen
Fahrkomfort und Sicherheit bieten. Den Radfahrenden stehen naturlich auch
weiterhin alle anderen Fahrbeziehungen offen.

Um das ortliche Know-How bei der Entwicklung des Radverkehrsnetzes
einzubeziehen, wurde eine Radkonferenz durchgefiihrt, bei der Vertreter*innen der
stadtischen Verwaltung, der Polizei, des Einzelhandels und des Stadtmarketings
sowie ein Lehrer anwesend waren und somit verschiedene Interessengruppen uber
den Netzentwurf diskutieren und diesen weiterentwickeln konnten.

Nach Etablierung und Ertlichtigung des Radverkehrsnetzes kann

o der Radverkehr gezielt gefiihrt werden,

e der Mitteleinsatz zielgerichtet erfolgen,

e die Verkehrssicherheit fir den Radverkehr erhoht werden,

o der Radverkehr durch eine gezielte Vermarktung starker gefordert werden.

Damit tragt ein anforderungsgerechtes Radverkehrsnetz ganz wesentlich zur
Steigerung der Attraktivitat und Sicherung des Radverkehrs in Bad Harzburg bei und
ist somit die zentrale Grundlage der Radverkehrsférderung.

4.1 Grundsatze und Vorgehen

Das Radverkehrsnetz fiir Bad Harzburg soll im Grundsatz moglichst die folgenden
Anforderungen in Bezug auf Fihrung und Gestaltung erftillen:

e Einprdgsame Streckenfilhrung mit mdglichst wenigen und gut "merkbaren”
Richtungsanderungen.

e Direkte Anbindung mdoglichst vieler wichtiger Ziele im Verlauf der Route zur
Erhéhung der ErschlieBungsqualitat.

e  Bevorzugung von Fiihrungen tber verkehrs- und emissionsarme Stral3en, soweit
andere wichtige Anforderungen damit vereinbar sind und Sicherstellung einer
durchgangigen, attraktiven Befahrbarkeit (z. B. auch Uberquerung von
Hauptverkehrsstral3en).

., . PGV
A-RNO36-Erlauterungsbericht ,lll



16 von 145

Stadt Bad Harzburg, Radverkehrskonzept 2020 PGV-Alrutz

177147

. Die Streckenfiihrung orientiert sich an vorhandenen und, soweit mdglich, im
Bestand gut nutzbaren Stral3en und Wegen und greift Fiihrungen auf, die bereits
ausgewahlte Verbindungen fir den Radverkehr darstellen.

e  Eine Fihrung tber hoch belastete und fiir den Kfz-Verkehr bedeutsame Strafl3en
erfordert im Sinne der Verkehrssicherheit grundsétzlich MalRnahmen zur
Sicherung des Radverkehrs.

o Insbesondere stralRenbegleitende oder selbstandige Radwege sollen Uber
ausreichende Breiten fiir ein Nebeneinanderfahren oder Uberholen von
Radfahrenden ohne Benachteiligung oder Gefahrdung der zu Fu3 Gehenden
verflgen.

e Keine "Aussparung" von Radverkehrsfiihrungen in Problembereichen.

e Gut befahrbarer Belag aller Verkehrsflachen fiir Radfahrende und stoR3freie
Ubergange (z. B. stoRfreie Bordsteinabsenkungen, kein Aufeinandertreffen
verschiedener Neigungen).

e Standige behinderungs- und gefahrdungsfreie  Benutzbarkeit durch
entsprechende Unterhaltungs- (insbesondere Reinigung, Winterdienst und
Grunschnitt) und Erneuerungsarbeiten (Ausbesserung schadhafter Belage etc.).

Der Netzkonzeption wurde eine Analyse des bereits vorhandenen radverkehrlichen
Angebotes zu Grunde gelegt. Hierbei wurden v. a. der Radverkehrsplan aus dem Jahr
1984, das Regionale Radverkehrsnetz des Zweckverband Grof3raum Braunschweig
aus dem Jahr 2004 sowie die Uberregionalen touristischen Routen (Europaradweg
R1 sowie Radweg Deutsche Einheit) einbezogen und auf Plausibilitat geprift.
Verbindungen zu Nachbarkommunen wurden z.B. mit dem Radverkehrsnetz der
Stadt Goslar abgeglichen, um Anschlisse herstellen zu kénnen.

Ergdnzend fanden auf Basis einer Quelle-Ziel-Analyse des Radverkehrs die
Wohngebiete als Quellen und definierte Ziele wie Arbeitsplatzkonzentrationen,
Schulen, Verwaltung und 6ffentliche Einrichtungen, Haltestellen des OPNV, Freizeit-
, Tourismus- und Erholungsstandorte sowie bedeutende Dienstleistungs- und
Einzelhandelsstandorte Beriicksichtigung bei der Netzentwicklung.

Zur Anbindung dieser definierten Quellen und Ziele sowie der Stadtteile
untereinander wurden entsprechende Verbindungen zu den bereits vorliegenden
Netzideen erganzt. Auch flossen die im Rahmen der Radkonferenz geaufierten
Anregungen und Winsche in die Uberlegungen zur Netzkonzeption mit ein.

Im Vordergrund der Planungstiberlegungen steht der Alltagsradverkehr. Da jedoch
auch die Ziele fur den Radtourismus im Alltagsradverkehr der Stadt eine Rolle spielen
(Arbeitsplatze, Freizeitziele, etc), wurden sie ebenfalls beriicksichtigt.

A-RNO036-Erlauterungsbericht
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Auf Basis des so entstandenen Prifnetzes (vgl. Abb. 4-1) erfolgte die Befahrung mit
dem Rad zur Aufnahme der derzeitigen Situation und bestehender Mangel.
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Abb. 4-1: Vorhandene Netziberlegungen, Anregungen aus der Radkonferenz sowie Ergénzungen

zur Anbindung der Quellen und Ziele ergeben das Priifnetz

4.2 Struktur des Radverkehrsnetzes

Das Prifnetz stellt die Grundlage fir die Befahrung mit dem Rad zur Erfassung des
Status Quo dar. In diesem Zusammenhang erfolgte auch eine finale
Plausibilitatsprifung. Hierbei wurden in Abstimmung mit der Stadt Bad Harzburg
einzelne Verbindungen entfernt, die keiner Zielerreichung dienten bzw. die keine
verbindende Funktion fir andere Streckenabschnitte besalRen. Im Anschluss wurde
das Radverkehrsnetz fur die Stadt Bad Harzburg (s. Abb. 4-2) abgeleitet, welches die
Grundlage fur die Feststellung des Handlungsbedarfes (vgl. Kap. 5) darstellt.

Das nach den skizzierten Grundsatzen entwickelte Radverkehrsnetz fur die Stadt Bad
Harzburg umfasst innerhalb des Stadtgebietes eine Lange von ca. 97 km.

Es ist im zentralen stadtischen Bereich verdichtet und schlief3t die hier konzentrierten
Ziele des Radverkehrs an. Auch die Anbindung der weiteren Ortsteile und der
Nachbarkommunen ist beriicksichtigt. Die touristischen Radwege Radweg Deutsche
Einheit sowie der Europaradweg R1 verlaufen zum Teil entlang, zum Teil durch das
Stadtgebiet. Die Verlaufe sind im Radverkehrsnetz zur Orientierung und Information
mit dargestellt.

; | P@V
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Das Radverkehrsnetz Bad Harzburg Ubernimmt somit
e eine Verbindungsfunktion, insbesondere fiir die Stadtteile untereinander,
e die Anbindung an Nachbarorte und das Uberértliche Radverkehrsnetz,
o die Anbindung weiterer Einzelziele sowie
e die kleinraumige ErschlieBung der Stadtteile und bedeutender Wohngebiete.
Nicht alle Abschnitte des Radverkehrsnetzes sind bereits heute fiur die
radverkehrliche Nutzung geeignet, sondern werden im Radverkehrsnetz als
~perspektivische Netzerganzung® (ca. 700 m) gekennzeichnet. Hierbei handelt es sich
um die Wegeverbindung zwischen An der Wolfswiese und Wilhelm-Busch-Stral3e, die
Schlewecke und Harlingerode verbindet und somit eine ndrdliche Alternative zur
Breite StralRe schafft. Diese Verbindung existiert bislang als Pfad fiir zu Fuld Gehende,
kann jedoch mit dem Rad noch nicht komfortabel befahren werden.
Generell gilt, dass ein Radverkehrsnetz kein statisches Gebilde darstellt, sondern
stetig den aktuellen Anforderungen bzw. neuen Planungen und Umbauten im
Wegenetz angepasst werden sollte.
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Abb. 4-2: Radverkehrsnetz der Stadt Bad Harzburg
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MalRnahmenkonzeption und Umsetzungsstrategie

Der Radverkehr in Bad Harzburg soll insgesamt auf eine zukunftsfahige Grundlage
gestellt werden. Dazu sind die aktuellen Erkenntnisse zur verkehrssicheren
Radverkehrsfihrung, die Anforderungen gemaf geltender StVO und bestehender
Regelwerke (z. B. ERA 2010) sowie die landesweiten Vorgaben und Regelungen zu
bertcksichtigen.

Die Grundlagen bzw. die Aussagen der aktuellen Richtlinien sind nachfolgend
zusammenfassend aufgefilhrt. Diese bilden die Grundlage fiir die anschlieRend
aufgezeigten Grundsétze der MaRnahmenplanung fiir Bad Harzburg sowie fur den
festgestellten Handlungsbedarf nebst Prioritaten und Kostenschatzung.

Daraus abgeleitet sind die konkreten Losungsansatze fir den festgestellten
Handlungsbedarf tabellarisch aufbereitet. Die MaflRnahmentabelle findet sich im
Anhang. Der Konkretisierungsgrad der MaRnahmen entspricht dabei dem eines
Rahmenkonzeptes zum Radverkehr. Im Einzelnen bedirfen die Ma3nahmen vor der
Umsetzung der kleinraumigen Uberpriifung sowie der entwurfs- und
verkehrstechnischen Prazisierung.

5.1 Aussagen der aktuellen Richtlinien zur Fihrung des Radverkehrs

Der aktuelle Kenntnisstand zur Fuhrung des Radverkehrs wird in den géngigen
Entwurfsregelwerken - vor allem in den ,Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen®
(ERA 2010) der Forschungsgesellschaft fur StralRen- und Verkehrswesen (FGSV)
oder den ,Richtlinien fir die Anlage von Stadtstralen“ (RASt 06) - sowie in den
verkehrsrechtlichen Vorschriften (Stral3enverkehrs-Ordnung - StVO und Allgemeine
Verwaltungsvorschrift zur StralRenverkehrs-Ordnung - VwV-StVO) dokumentiert.
Aktuelle Forschungsergebnisse erweitern dariiber hinaus den Kenntnisstand und
sichern Einsatzmdglichkeiten und -grenzen einer breiten Palette von Fihrungsformen
fur den Radverkehr ab.

Die wichtigsten Grundséatze der aktuellen ERA sind:

e Radverkehrsnetze sind die Grundlage fir Planung und Entwurf von
Radverkehrsanlagen.

e In HauptverkehrsstralBen sind grundsatzlich MaRnahmen zur Sicherung des
Radverkehrs erforderlich. Kein Ausklammern von Problembereichen!

e In ErschlieRungsstral3en ist der Mischverkehr auf der Fahrbahn die Regel.
e Besser keine als eine nicht den Anforderungen geniigende Radverkehrsanlage.

. Keine Kombination von Mindestelementen, d. h. ausreichende Breiten der
Radverkehrsanlage inkl. der erforderlichen Sicherheitsrdume.

; | P@V
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e Radverkehrsanlagen mussen den Ansprichen an Sicherheit und Attraktivitat
genigen. Eine ausreichende Sicherheit ist nur zu erreichen, wenn die

vorgesehene Radverkehrsfihrung auch gut akzeptiert wird.

e Fir Radverkehrsanlagen an Knotenpunkten gelten die Grundanforderungen
Erkennbarkeit, Ubersichtlichkeit, Begreifbarkeit und Befahrbarkeit.

5.1.1 Entwicklungen in der StVO

Seit der Herausgabe von ERA 95° und der StVO-Novelle 1997 liegen umfangliche

praktische Erfahrungen mit den neuen Regelungen sowie neue Erkenntnisse z. B.

zum Einsatz von Schutzstreifen, zur Fihrung des Radverkehrs in Kreisverkehren und

zur Offnung von EinbahnstralRen vor. Darauf aufbauend trat im April 2013 eine

Neufassung der StVO in Kraft, die auch wesentliche Anpassungen der Regelungen

zum Radverkehr enthélt. Ziel dieser Bestimmungen ist es u. a., eine Uberregelung

abzubauen und den ortlichen Dienststellen wieder mehr Flexibilitat und

Verantwortung zum Einsatz angepasster Losungen zu geben.

Ubersicht Uber die wichtigsten Anderungen in der StvO (StVO-

Neufassung 2013 und VwV-StVO 2009):

e Generell gilt nach der VwV-StVO fur die Anordnung von Verkehrszeichen:
Sicherheit geht vor Flussigkeit des Verkehrs.

e Anpassungen der Bestimmungen zur Radwegebenutzungspflicht. Bei-
spielsweise durfen Radwege nur als benutzungspflichtig ausgewiesen werden,
wenn ausreichende Flachen fiir den FulRverkehr vorhanden sind.

¢ Keine ,Rangordnung“ zwischen Radweg und Radfahrstreifen.

e Verzicht auf an Kfz-Starken orientierte Einsatzgrenzen fir Radfahrstreifen,
Schutzstreifen und qualitative Mal3angaben.

¢ Einfilhrung eines Parkverbots auf Schutzstreifen.

e Rechtliche Erleichterungen fir die Einrichtung von Fahrradstrallen und
Schutzstreifen durch Ausnahme von den Bestimmungen.

e Markierung von Radverkehrsfurten auch bei Gehwegen mit zugelassenem
Radverkehr im Zuge von Vorfahrtstral3en.

e Bei gemeinsamen Geh- und Radwegen (Z 240 StVO) missen Radfahrende bei
Bedarf Ihre Geschwindigkeit an den FuRverkehr anpassen.

e  Benutzungsrecht fur die Benutzung linker Radwege mit Zusatzzeichen.

5 Derzeit aktuell gelten die ERA (2010), die sich mittlerweile auch wieder in Uberarbeitung befinden.
In Expertenkreisen werden aktuell die ,ERA 2020“ vorbereitet, in die u. a. auch Erkenntnisse zu
den Anforderungen eines zukunftig stéarker und schneller werdenden Radverkehrs sowie der E-
Mobilitat (Pedelecs) einfliel3en.
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o Klarere Regelungen zum Linksabbiegen mit flexiblerem Einsatz des direkten
Linksabbiegens.

e Radfahrende mussen sich nicht mehr nach FuRverkehrssignalen richten. Fur die
gemeinsame Signalisierung mit zu Ful3 Gehenden sind Kombisignale notwendig.

e Keine Priorisierung der verschiedenen Mdglichkeiten zum Linksabbiegen.
e  Busfahrstreifen nur, wenn sichere Radverkehrsfihrung maoglich ist.

e  Weniger starre Vorgaben zur Offnung von Einbahnstraen fur den gegen-
gerichteten Radverkehr.

e Benutzung von Radwegen durch Inline-Skater in bestimmten Fallen bei
entsprechender Ausschilderung mdglich.

Die weiteren Anpassungen der StVO in den Folgejahren beziehen sich auf die weitere
Bertlicksichtigung von E-Bikes sowie auf die Verkehrsflachennutzung von Kindern
bzw. deren Begleitperson. Dariiber hinaus wurde fiir die Einrichtung von
Schutzstreifen, FahrradstralRen, Radverkehrsanlagen aulRerorts sowie
Radfahrstreifen der nétige Nachweis der Gefahrenlage aufgehoben sowie weitere
Vorgaben zur streckenbezogenen Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h
aufgefihrt.

In der im April 2020 eingefiihrten StVO Novelle gibt es weitere Neuerungen den
Radverkehr betreffend. Diese umfassen neben der Klarstellung, dass Nebeneinander
fahren generell moéglich und gestattet ist, die Einfihrung einer Fahrradzone sowie
eines Grlnpfeils fur den Radverkehr. Dartiber hinaus wird der Uberholabstand u.a.
fur Radfahrende mit mind. 1,5 m innerorts und 2,0 m auRRerorts klar benannt. An
Engstellen kann zukunftig ein Uberholverbot angeordnet werden. Auf Schutzstreifen
ist auch das Halten von Kfz verboten. Als neue Verkehrszeichen werden Sinnbilder
fur Lastenfahrrdder und Radschnellwege eingefuhrt.

Im Folgenden wird der aktuelle Kenntnisstand zur Radverkehrsfuihrung, wie er sich
aus den geltenden StVO und VwV-StVO sowie den aktuellen Regelwerken
(insbesondere RASt 06 und ERA 2010) ergibt, dargestellt. Die Aussagen bilden damit
eine inhaltliche Grundlage fir die Herleitung von MalRnahmenvorschlagen im
vorliegenden Radverkehrskonzept.

5.1.2 Fuhrung des Radverkehrs auf Hauptverkehrsstral3en

Vielfaltige Nutzungsiberlagerungen und oft eingeschrénkte Flachenverfigbarkeit
zwingen auf Hauptverkehrsstral3en oft zu Kompromissen in der Gestaltung des
StralRenraumes und damit auch in der Fihrung des Radverkehrs. Generell ist die
Anlage von separaten Radverkehrsanlagen auf stark belasteten Hauptverkehrs-
stralRen anzustreben. Eine schematische Anwendung des Trennungsprinzips ist aber
haufig auf Grund zu beachtender Randbedingungen nicht realisierbar oder nicht
angemessen.

., . PGV
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Grundsatzliche Vorgaben

Vorrangig gilt es, im gesamten Stadtgebiet eine sichere Radverkehrsfihrung zu
gewahrleisten. Fir Radverkehrsanlagen sind deshalb die Grundanforderungen
Erkennbarkeit, Begreifbarkeit und Befahrbarkeit zu beachten. Fir Knotenpunkte
und Grundstickszufahrten ist dariber hinaus die Gewahrleistung des
Sichtkontaktes von hoher Bedeutung. Im Sinne einer absehbaren Umsetzbarkeit
und aus Kostengrinden haben wiederum am Bestand orientierte
Verbesserungsvorschlage Vorrang vor solchen, die einen weitgehenden Umbau der
Stralle erfordern. Gleichzeitig sind die Belange aller Verkehrsarten zu
bertucksichtigen.

e Die Wahl der Radverkehrsfuhrung h&ngt von der Verkehrsbelastung sowie der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit ab. Zur Fuhrung des Radverkehrs steht dabei
eine Vielzahl mdglicher Radverkehrsanlagen mit bzw. ohne Benutzungspflicht
zur Verfugung:

Mischverkehr
(mit teilweiser Trennung)

Mischverkehr auf der Fahrbahn Radweg ohne Benutzungspflicht Radweg mit Benutzungspflicht
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Abb. 5-1: Ubersicht Fiinrungsformen Radverkehr

Die Vorauswahl der vorzusehenden Radverkehrsfihrung erfolgt nach den
Vorgaben der ERA 2010.

Die nachfolgend aufgezeigten Belastungsbereiche ermdglichen eine
Orientierung, welche Radverkehrsfihrungen angemessen sein kdnnen. Die
Ubergénge sind jedoch nicht als harte Grenzen zu verstehen.
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Abb.
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5-2: Belastungsbereiche zur Vorauswahl von Radverkehrsfiihrungen bei zweistreifigen
StadtstralRen (Quelle: ERA 2010, S. 19, Bild 7)

Belastungsbereich |
Mischverkehr mit Kraftfahrzeugen auf der Fahrbahn (benutzungspflichtige
Radwege sind auszuschlieRen)

Belastungsbereich Il

- Schutzstreifen

- Kombination Mischverkehr auf der Fahrbahn und ,Gehweg“ mit Zusatz
.Radverkehr frei*

- Kombination Mischverkehr auf der Fahrbahn und Radweg ohne
Benutzungspflicht

- Kombination Schutzstreifen und Gehweg, Radverkehr frei

- Kombination  Schutzstreifen und vorhandener = Radweg ohne
Benutzungspflicht

Belastungsbereich Il

eine benutzungspflichtige Radverkehrsanlage kann angemessen sein
- Radfahrstreifen

- Radweg

- gemeinsamer Geh- und Radweg

Belastungsbereich IV

eine Radwegebenutzungspflicht ist in der Regel erforderlich
- Radfahrstreifen

- Radweg

- gemeinsamer Geh- und Radweg

PEV
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Die Wahl der geeigneten Radverkehrsanlage ist dartiber hinaus von folgenden
Kriterien abhangig:

- Flachenverfugbarkeit
- Schwerverkehrsstarke
Je mehr Schwerverkehr, desto eher ist die Seitenraumfitlhrung zu
favorisieren
- Kfz-Parken
Je hoher die Parknachfrage und je haufiger Parkwechselvorgénge
stattfinden, desto eher empfiehlt sich die Seitenraumfiihrung
- Anschlussknotenpunkte
Je mehr Einmindungen und Zufahrten und je héher die Belastung, desto
eher ist die Fahrbahnfihrung zu wahlen.
Gemeinsame Geh- und Radwege sind innerorts die Ausnahme und nur bei
geringem Fulverkehrsaufkommen vorzusehen. Aul3erorts sind sie die Regel.
Im Regelfall kommt innerorts aus Sicherheitsgriinden an Hauptverkehrsstral3en
mit stralBenbegleitenden Radverkehrsanlagen die richtungstreue Fiihrung
zum Einsatz.
Der Ausbau von Radverkehrsanlagen richtet sich nach den Vorgaben der
RASt 06 und den ERA 2010.
Im Verlauf wichtiger Hauptrouten, bei grolRerem Radverkehrsaufkommen,
besonderen Belastungsspitzen oder intensiver Seitenraumnutzung kénnen auch
grolRere Breiten erforderlich werden. Die Mindestwerte lassen sich aus der VwV-
StVO bzw. den Regelwerken ableiten. Folgende Breiten sind danach
vorzusehen:
Regelbreite Mindestbreite
Radweg (mit und ohne 2,00 (1,60*) m Fur Benutzungspflicht erforderliche
Benutzungspflicht) lichte Breite: 1,50 m (VwV-StVO)
Zweirichtungsradweg 2,50 (2,00*) m Fur Benutzungspflicht erforderliche
lichte Breite: 2,00 m (VwV-StVO)
Radfahrstreifen 1,85 m Lichte Breite inkl. Breitstrich: 1,50 m
(inkl. Breitstrich) (VwWV-StVO)
Schutzstreifen 1,50 m 1,25 m (ERA)
1,50 m neben 2,00 m Parkstanden
(RASY)
Gemeinsamer Geh- u. 22,50m Lichte Breite: 2,50 m (VwV-StVO)
Radweg
* bei geringer Radverkehrsbelastung
Tab. 5-1: Regelbreiten fir innerértliche straRenbegleitende Radverkehrsanlagen nach RASt 06
bzw. ERA 2010

1117
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Folgende Breiten flr Sicherheitstrennstreifen sind bei der Planung zusatzlich

zu bertcksichtigen:

- 0,5- 0,75 m zum Langsparken

- 0,75 m zum Schrag-/Senkrechtparken (1,10 m inkl. Uberhangstreifen bei
baulichen Anlagen)

- 0,50 m zum flieRenden Kfz-Verkehr (Einrichtungsverkehr)

- 0,75 m zum flieBenden Kfz-Verkehr (Zweirichtungsverkehr)

- 1,75 m bei LandstrafRen

Fur an Radwege angrenzende Gehwege (beidseitig) sind Mindestbreiten von
2,30 m vorzusehen, darin enthalten ist ein Begrenzungsstreifen zum Radweg
(0,30 m) sowie ein Hausabstand von 0,20 m.

e Benutzungspflichtige Radverkehrsanlagen haben eine eindeutige, an den
jeweiligen  Einmindungen sich  wiederholende Beschilderung, um
Rechtsunsicherheiten zu vermeiden.

e An stark frequentierten Grundstickszufahrten soll der Radwegebelag
durchgefuhrt werden, um die Bevorrechtigung des Radverkehrs zu
verdeutlichen. Alternativ konnen Piktogramme oder Furten markiert werden.

Das Radwegniveau sollte durchgangig sein, also keine Absenkungen im Zuge
der Grundstiickszufahrten. Mdglich ist dies z. B. durch den Einsatz von
Rampensteinen an den Grundstiickszufahrten.

Abb. 5-3: Grundstiickszufahrten mit Rampenstein (Soltau)

An Gefahrenstellen, wie z. B. haufig genutzten Zufahrten von Tankstellen, soll
die Sicherheit durch eine Roteinfarbung erhoéht werden.

Die Einhaltung von RegelmafRen bei der Neuanlage oder Umgestaltung von
Radverkehrsanlagen ist insbesondere unter dem Vorzeichen einer Zunahme von
Pedelecs von Bedeutung. Das Geschwindigkeitsniveau auf Radwegen wird dadurch

. . P@V
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generell héher und es kommt h&ufiger zu Uberholungen mit u. U. deutlichen
Geschwindigkeitsdifferenzen.

Abgeleitet aus den bisher aufgefiihrten Vorgaben lassen sich folgende Empfehlungen
und Regelungen zur Fihrung auf HauptverkehrsstraRen zusammenfassen:

Bauliche Radwege

Sofern bauliche Radwege in anforderungsgerechter Qualitat in den
Stral3enquerschnitt eingebunden werden kdnnen und eine sichere und akzeptable
Fuhrung an den Knotenpunkten erzielbar ist, haben sie sich sowohl unter dem Aspekt
der objektiven als auch der subjektiven Sicherheit bewahrt. Es sind daflr aber
bestimmte Voraussetzungen nétig. Dazu gehoéren insbesondere

e gute Sichtbeziehungen und eine deutliche Kennzeichnung des Radweges an
allen Konfliktstellen mit dem Kfz-Verkehr (Grundsttickszufahrten, Knotenpunkte),

e ein Sicherheitstrennstreifen als Abtrennung zum ruhenden bzw. zum flieRenden
Kfz-Verkehr und

e eine Breite von Radweg und Gehweg, die fur beide Verkehrsteilnehmer ein
gefahrloses und behinderungsfreies Vorwartskommen erméglicht.®

Zwischen Rad- und Gehweg soll gemafl RASt und ERA ein taktil erfassbarer Streifen
von mindestens 0,30 m Breite angelegt werden, der der Gehwegbreite zuzurechnen
ist (Abb. 5-4). Besondere Sorgfalt im Streckenverlauf ist bei baulichen Radwegen
insbesondere an Haltestellen des OPNV, Engstellen und Radwegenden erforderlich.
Hierzu gibt die ERA besondere Hinweise.

Abb. 5-4: Vom Gehweg getrennter Radweg (Leipzig)

6 Regelbreite von Radwegen vgl. Tab. 5-1
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Exkurs: Radwegebenutzungspflicht

Generell ist — hdchstrichterlicher Rechtsprechung zu Folge — die Anordnung einer
Radwegebenutzungspflicht an einem zwingenden Erfordernis aus Griinden der
Verkehrssicherheit und des Verkehrsablaufs auszurichten. Eine
Radwegebenutzungspflicht darf nach § 45 Absatz 9 StVO nur angeordnet werden,
wenn aufgrund der besonderen ortlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die
das allgemeine Risiko einer Rechtsgutverletzung (hier insbesondere von Leben und
Gesundheit von Verkehrsteilnehmenden) erheblich tbersteigt.”

Innerorts ist dies in der Regel nur bei VorfahrtstraBen mit hohem Kfz-
Verkehrsaufkommen gegeben.

Fur die Bewertung einer Anordnung der Benutzungspflicht sind neben dem Kriterium
der Gefahrenlage auch die entwurfstechnischen Mindestanforderungen geman VwV-
StVO § 2 zu Absatz 4 Satz 2 zu prifen.

Eine Anordnung der Radwegebenutzungspflicht ist demnach an hohe Anforderungen
gebunden und verkehrsrechtlich als Ausnahmefall zu bewerten. Sie ist in jedem
ortlichen Einzelfall zu prifen und zu begriinden.

Der nicht benutzungspflichtige Radweg wird hierdurch an Bedeutung gewinnen und
kann unter bestimmten Randbedingungen auch dauerhaft als Planungsinstrument zur
Radverkehrsfiihrung eingesetzt werden. Fir Radwege ohne Benutzungspflicht gilt
deshalb, dass sie bei eventuell notwendigen Ausbauten und Sanierungen bzgl. der
Dringlichkeit nicht als ,Radwege 2. Klasse® angesehen werden durfen.
Dementsprechend wird in den ERA 2010 bzgl. des anzustrebenden Standards nicht
zwischen benutzungspflichtigen und nicht benutzungspflichtigen Radwegen
unterschieden.

Bauliche Radwege mit Benutzungspflicht werden mit den Zeichen 237
(,Radweg®), 240 (,Gemeinsamer Geh- und Radweg®) oder 241 (,Getrennter Geh- und
Radweg“) VwV-StVO gekennzeichnet. Ihr Einsatz setzt neben dem ausreichenden
Standard gemaf VwV-StVO voraus, dass eine Benutzungspflicht des Radweges aus
Griunden der Verkehrssicherheit und des Verkehrsablaufes zwingend geboten ist.
Nach der Neufassung 2009 der VwV-StVO wird fir benutzungspflichtige Radwege
dariiber hinaus explizit gefordert, dass auch ausreichende Flachen fir den
FuRRverkehr zur Verfiigung stehen muissen.

7 Nach einer Anderung der VwV-StVO vom Dezember 2016 sind innerértliche Radfahrstreifen und
aul3erortliche Radwege von dieser Bestimmung ausgenommen. Die Empfehlungen dieses
Gutachtens bericksichtigen diese Neuerung.

; | P@V
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Zeichen 237 VwV-StVO Zeichen 240 VwV-StVO Zeichen 241 VwV-StVO
,Radweg“ »Gemeinsamer Geh- und ,»Getrennter Geh- und Radweg*
Radweg“

Abb. 5-5: Verkehrszeichen zur Anordnung der Benutzungspflicht geman VwV-StvO

Abb. 5-6: Benutzungspflichtiger baulicher Radweg (Hannover)

PGV i _
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Bauliche Radwege ohne Benutzungspflicht kdnnen als nicht mit Verkehrszeichen
gekennzeichnete Radwege Bestand haben. Radfahrende dirfen sie benutzen, sie
durfen dort aber auch auf der Fahrbahn fahren. Ihr Einsatz kommt in Frage

e auf StralRen, an denen ein benutzungspflichtiger Radweg erforderlich wére, aber
der vorhandene Radweg wegen einer Unterschreitung der Anforderungen nicht
als benutzungspflichtig ausgewiesen werden kann,

e auf Stralen mit vorhandenem baulichen Radweg, auf denen eine
Benutzungspflicht nicht erforderlich ist und

e in Einzelfdllen auch bei Neu- oder Umbauten, auf denen zwar keine
Benutzungspflicht erforderlich ist, den Radfahrenden aber, z. B. wegen einer
wichtigen Schulwegbeziehung, ein Angebot geschaffen werden soll, aul3erhalb
der Flachen fir den Kraftfahrzeugverkehr fahren zu kénnen.

Nicht benutzungspflichtige Radwege sind baulich angelegt und nach auf3en fur die
Verkehrsteilnehmenden durch ihren Belag oder eine Markierung erkennbar. Sie sind
verkehrsrechtlich ebenso Radwege, die der Verkehrssicherungspflicht unterliegen.
Sie durfen von anderen Verkehrsteilnehmenden oder fir Sondernutzungen nicht
benutzt werden. Auch auf diesen Radwegen ist Parken verboten. Der Vorrang des
Radverkehrs gegentber ein- oder abbiegenden Fahrzeugen ist durch
Furtmarkierungen zu verdeutlichen.

Sind die Breiten im Seitenraum zu gering fur Ful3- und Radverkehr und ein Ausbau
nicht moglich, sollte der Radverkehr auf die Fahrbahn verlegt und der vorhandene
bauliche Radweg aufgegeben werden. Damit eine vollstandige Aufhebung eines
bestehenden baulichen Radweges nachvollziehbar wird, wird empfohlen, den Belag
des Radweges zumindest im Bereich vor und nach jeder Einmindung zu entfernen
und Gehwegbelag einzubauen. Im Zuge von Sanierungen des Gehweges sollte dann
auch der Ubrige Radweg entsprechend umgebaut werden. Sofern der Radweg im
Seitenraum nur markiert ist, sollte die Markierung kurzfristig durchgéangig entfernt
werden. Eventuell kdnnen die Flachen auch fir das Kfz-Parken umgenutzt werden.

., . PGV
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Abb. 5-7: Nicht benutzungspflichtiger baulicher Radweg (Hannover)

Bei Aufhebung der Benutzungspflicht und Beibehaltung des baulichen Radweges als
nicht benutzungspflichtige Anlage ist vor allem auch die ,duale® Flhrung an
signalisierten Knoten zu beriicksichtigen. Hier kann es durch die unterschiedlichen
Grinzeiten fur Radfahrende auf der Fahrbahn bzw. auf Radwegen zu Unsicherheiten
bzw. Konflikten kommen. Dieser Problematik ist insbesondere durch eine intensive
Information der Bevolkerung Uber die Anderungen im Verkehrsablauf
entgegenzutreten.

Zweirichtungsradwege sind innerorts wegen der besonderen Gefahren des
Linksfahrens nur in Ausnahmefallen vorzusehen. Radwege durfen in ,linker Richtung
nur benutzt werden, wenn dies mit einem entsprechenden Verkehrszeichen
gekennzeichnet ist. Gemal StVO kann diese Kennzeichnung durch ein Zeichen 237,
240 oder 241 oder durch ein Zusatzzeichen ,Radverkehr frei“ (Vz 1022-10) erfolgen
(dann also  nur ,Benutzungsrecht“, keine ,Benutzungspflicht®).  Far
Zweirichtungsradwege gelten spezielle Anforderungen bzgl. der Breite.

Eine besondere Kennzeichnung an Knotenpunkten, die den Kfz-Verkehr auf
Radverkehr aus beiden Richtungen hinweist, ist aus Sicherheitsgrinden unbedingt
erforderlich. Dazu bieten sich neben der verkehrsrechtlich erforderlichen
Beschilderung auch entsprechende Markierungen auf den Radverkehrsfurten an. Am
Anfang und Ende eines Zweirichtungsradweges ist eine sichere
Uberquerungsmaglichkeit zu schaffen.
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Abb. 5-8: Zweirichtungsradweg (Hemer)

Markierte Radverkehrsanlagen auf der Fahrbahn

Radfahrstreifen (Regelbreite 1,85 m inkl. Markierung) sind auf der Fahrbahn durch
Breitstrich (0,25 m) abmarkierte Sonderwege des Radverkehrs mit Benutzungspflicht
fir Radfahrende. Die Bestimmungen der VwV-StVO 2009 enthalten fir
Radfahrstreifen keine zahlenmaRig fixierten Belastungsgrenzen mehr. Bei hohen Kfz-
Verkehrsstarken sollen die Radfahrstreifen allerdings breiter ausgebildet werden,
oder es ist ein zusatzlicher Sicherheitsraum zum flieBenden Kfz-Verkehr erforderlich.

Radfahrstreifen bieten auch auf stark belasteten Hauptverkehrsstraf3en aufgrund der
guten Sichtbeziehungen zwischen Kraftfahrenden und Radfahrenden sowie der
klaren Trennung vom FuRverkehr bei einer entsprechenden Ausgestaltung Gewahr
fir eine sichere und mit den (dbrigen Nutzungen gut vertragliche
Radverkehrsabwicklung. Wesentlich ist ein ausreichender Sicherheitstrennstreifen
zum ruhenden Verkehr von 0,75 m, mindestens jedoch 0,50 m. Im Vergleich zu
Radwegen sind Radfahrstreifen im vorhandenen Stral3enraum kostenginstiger und
schneller zu realisieren. Vorteile gegeniber Radwegen haben sie wegen des
besseren Sichtkontaktes zu Kraftfahrzeugen vor allem an Knotenpunkten und
Grundstuckszufahrten.

. , P@V
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Abb. 5-9: Radfahrstreifen (Stuttgart)

Schutzstreifen (Regelbreite 1,50 m) sind eine Fiuhrungsform des Mischverkehrs auf
der Fahrbahn, bei der dem Radverkehr durch eine unterbrochene
Schmalstrichmarkierung (Breite 12,5 cm, Verhaltnis Strich/Licke 1:1) Bereiche der
Fahrbahn als ,optische Schonrdume® zur bevorzugten Nutzung zur Verfugung gestellt
werden. Eine Benutzungspflicht fir den Radverkehr ergibt sich indirekt aus dem
Rechtsfahrgebot.

Schutzstreifen kdnnen unter bestimmten Voraussetzungen auf der Fahrbahn markiert
werden, wenn die Anlage benutzungspflichtiger Radwege oder Radfahrstreifen nicht
moglich oder nicht erforderlich ist. Ein Befahren der Schutzstreifen durch den Kfz-
Langsverkehr (z. B. breite Fahrzeuge wie Lkw oder Busse) ist - anders als bei
Radfahrstreifen - bei Bedarf erlaubt. Der Grof3teil des Kfz-Verkehrs (insbesondere
Pkw) sollte nach Mdglichkeit jedoch in der mittigen Fahrgasse abgewickelt werden,
die deshalb so breit sein muss, dass sich hier zwei Pkw begegnen koénnen.
Schutzstreifen eignen sich vor allem fur Stral3en mit relativ engen Querschnitten.
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Abb. 5-10:  Schutzstreifen mit Sicherheitstrennstreifen zu parkenden Kfz (Hildesheim)

Weitere Empfehlungen zu Schutzstreifen sind:

e  Schutzstreifen koénnen auch bei hohen Kfz-Starken deutlich Uber
10.000 Kfz/24Std. angelegt werden, wenn die Anlage von ausreichend breiten,
den Anforderungen der StVO genligenden Radwegen oder Radfahrstreifen nicht
in Frage kommt. Bei geringeren Verkehrsstarken kénnen sie sinnvoll sein, um
Radfahrenden anstelle des reinen Mischverkehrs einen verbesserten Schutz zu
schaffen.

e  Schutzstreifen sollen in der Regel eine Breite von 1,50 m haben. Ein Mindestmal3
von 1,25 m darf nicht unterschritten werden.

e Bei hohen Verkehrsstarken sollten mdglichst Breiten, die Uber den
Mindestwerten liegen, gewahlt werden.

e Die mittlere Fahrgasse sollte bei zweistreifigen Straf3en mindestens 4,50 m
(Begegnung zweier Pkw) breit sein. Ab einer Fahrgassenbreite von 5,50 m darf
eine mittlere Leitlinie angelegt werden. Oft empfiehlt sich aber innerorts, dann
darauf zu verzichten.

e Der Einsatz von Schutzstreifen kommt auch auf mehrstreifigen
Richtungsfahrbahnen sowie in mehrstreifigen Knotenpunktzufahrten in Frage.

e Bei angrenzenden Parkstdnden soll die Flache fur den Radverkehr 1,75 m
betragen, nach RASt 06 kann dies mit einem Schutzstreifen von 1,50 m Breite
neben 2,00 m breiten Parkstdanden gewahrleistet sein.

Nach den ERA 2010 sind fur Straen mit hoherem Parkdruck bzw. haufigen
Parkwechselvorgdngen nach Mdéglichkeit Gesamtbreiten von 3,75 bis 4,00 m
vorzusehen (Parkstand + Sicherheitstrennstreifen + Schutzstreifen).

. , P@V
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. Neben Mittelinseln kann der Schutzstreifen bei einer Fahrstreifenbreite von
mindestens 3,75 m durchlaufen. Andernfalls sollte er zur Verdeutlichung der
Situation eher unterbrochen werden.

e An Knotenpunkten ist die Schutzstreifenmarkierung fortzuftihren.

e  Schutzstreifen sind in regelmaRigen Abstanden mit dem
Radverkehrspiktogramm und ggf. Richtungspfeil zu kennzeichnen. Eine
Roteinfarbung sollte jedoch nicht vorgenommen werden.

Nach der StVO-Neufassung 2013 gilt ein grundséatzliches Parkverbot auf
Schutzstreifen. Vereinzelter Haltebedarf ist kein Ausschlussgrund fir die Anlage von
Schutzstreifen. Bei Bedarf ist durch eine geeignete Ausschilderung von Haltverboten
in Verbindung mit entsprechender Uberwachung dafiir Sorge zu tragen, dass der
Schutzstreifen durchgangig zu allen radverkehrsrelevanten Tageszeiten den
Radfahrenden zur Verfiigung steht.

Rechtlich mdglich ist die Kombination eines Schutzstreifens mit einem Gehweg mit
zugelassenem Radverkehr. So kdnnen den Radfahrenden je nach individuellem
subjektivem Sicherheitsgefiihl auf der gleichen Stral3e verschiedene Fiihrungsformen
angeboten werden. Nach den ERA 2010 wird diese Kombination empfohlen, wenn
damit

e den Anforderungen verschiedener Nutzergruppen des Radverkehrs
(z. B. Schilerinnen, Schiiler und Berufstatige) oder

e zeitlich differierenden Verkehrszustdnden (Stauvorbeifahrt auf dem Gehweg
bzw. zligige Fuhrung auf der Fahrbahn) oder

e Ortlichen Besonderheiten

besser entsprochen werden kann. Diese Losung bietet sich vor allem auch bei hoher
Kfz-Belastung von tber 10.000 Kfz/Tag an.
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Abb. 5-11:  Kombination von Schutzstreifen mit Gehweg, Radverkehr frei (Hameln)

Gemeinsame Fihrungen mit dem FuBverkehr

Die Anlage eines gemeinsamen Geh- und Radweges (Z 240) kommt innerorts in
Betracht, wenn ein Radweg oder Radfahrstreifen nicht zu verwirklichen ist.
Gemeinsame Geh- und Radwege kommen gemaR VwV-StVO aber nur in Frage,
wenn dies unter Berlcksichtigung der Belange der zu Ful? Gehenden vertretbar und
mit der Sicherheit und Leichtigkeit des Radverkehrs vereinbar ist. Die Beschaffenheit
der Verkehrsflache muss den Anforderungen des Radverkehrs gentigen.

© PGV-Alrutz

Abb. 5-12:  Gemeinsamer Geh- und Radweg
(Westeroder Straf3e, hier fehlender Sicherheitstrennstreifen)

Ist ein Mischverkehr auf der Fahrbahn vertretbar, kommt auch die Zulassung des
Radverkehrs auf dem Gehweg mit dem Zusatzschild ,Radverkehr frei“ in Betracht.
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Damit wird dem Radverkehr ein Benutzungsrecht ohne Benutzungspflicht auf dem
Gehweg eroffnet. Hierbei ist die Vertraglichkeit des Radverkehrs mit dem FulRverkehr
als oberstes Gebot zu verstehen. Daher durfen Radfahrende auch nur mit
Schrittgeschwindigkeit ~ fahren.  Zudem  muissen die  Gehwege den
Verkehrsbedirfnissen des Radverkehrs entsprechen (z. B. Bordsteinabsenkungen).
Im Zuge von VorfahrtstraRen sind Radverkehrsfurten zu markieren.

© PGV-Alrutz
Abb. 5-13:  Gehweg, Radverkehr frei (Breite Strale, hier fehlender Sicherheitstrennstreifen)

Diese LoOsung eroffnet insbesondere Radfahrenden, die sich auf der Fahrbahn
unsicher fiihlen, die Mdglichkeit der Gehwegnutzung, wenn andere Formen der
Radverkehrsfiihrung nicht in Frage kommen.

Auch wenn fir diese Losung in der VwV-StVO keine Breitenanforderungen fur die
Gehwege genannt werden, ist doch die Beriicksichtigung des FuRverkehrs in gleicher
Weise wie bei gemeinsamen Geh- und Radwegen erforderlich. Das bedeutet, dass
fur die Freigabe eines Gehweges fir den Radverkehr die Breiten eines gemeinsamen
Geh- und Radweges gemal VwV-StVO als Mindestvoraussetzung erflllt sein
mussen.

Verkehrsrechtlich ist abzuklaren, ob statt einer Ausweisung als Gehweg mit durch
Zusatzschild zugelassenem Radverkehr auch eine Regelung als ,nicht
benutzungspflichtiger gemeinsamer Geh- und Radweg* in Betracht kommt. Diese
Mdglichkeit wurde vom BMVI auf einer Sitzung des Bund-Lander-Fachausschusses
StVO vom Mai 2017 eingeraumt.

Dazu ist in regelméaRigen Abstanden eine Piktogramm-Kombination aus den
Sinnbildern FuRgéanger und Radfahrer mit einem getrennten Querstrich dazwischen
(analog Zeichen 240 StVO) aufzubringen. Die Regelung ist auch fir linke Radwege
maoglich. Einer Beschilderung bedarf es nicht. Vorteil dieser Lésung ist, dass die
formale Schrittgeschwindigkeit fir den Radverkehr, wie bei einer Beschilderung als
Gehweg/Radverkehr frei, entfallt.
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Abb. 5-14:  Bei nicht benutzungspflichtigen gemeinsamen Geh- und Radwegen aufzubringendes
Piktogramm (Quelle: Arbeitsgemeinschaft fuliganger- und fahrradfreundlicher Stéadte,

Gemeinden und Kreise in NRW e.V. (Hrsg.) (2017): Zeitschrift ,nahmobil* Heft 09 2017,
S. 40

5.1.3 Fuhrung des Radverkehrs an Knotenpunkten

Die Hauptprobleme zur Realisierung anspruchsgerechter Radverkehrsflihrungen
stellen sich an den Knotenpunkten im Verlauf von Hauptverkehrsstrallen dar.
Insbesondere bei der Fihrung des Radverkehrs auf den Nebenanlagen kénnen
entwurfsabhangig erhebliche Probleme auftreten, die in der Regel mit der Linien-
fihrung und eingeschrankten Sichtbeziehungen zu den Kraftfahrern zusammen-
hangen.

Zum Abbau dieser Sicherheitsdefizite ist die Verdeutlichung des Vorranges der
Radfahrenden gegentiber wartepflichtigen Fahrzeugen durch eine Verbesserung der
Erkennbarkeit der Radverkehrsfurt und der Sichtbeziehungen zwischen
Radfahrenden und Kraftfahrenden von grol3er Bedeutung. Der Verlauf und die
Ausbildung der Radverkehrsanlage missen die jeweiligen Vorfahrtverhaltnisse
verdeutlichen.

Diesen Grundsatzen tragt bereits die StVO-Novelle von 1997 Rechnung und be-
stimmt eine sichere Knotenpunktfihrung zu einem wichtigen Kriterium fur die Frage,
ob ein Radweg als benutzungspflichtig gekennzeichnet werden kann. Fir die Fihrung
des - abbiegenden - Radverkehrs werden in der VwV-StVO (zu 8§ 9 StVO)
verschiedene Moglichkeiten genannt. So ergeben sich im Kontext von RASt 06,
ERA 2010 und StVO u. a. folgende Anforderungen und Fihrungsmdglichkeiten des
Radverkehrs an Knotenpunkten:

Im Zuge von Vorfahrtstrallen sowie an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen
(LSA) sind bei allen Radverkehrsfiihrungen auf3er Schutzstreifen grundsatzlich
Radverkehrsfurten zu markieren. Schutzstreifen sind an Knotenpunkten
durchzufiihren. Sind die Radverkehrsanlagen mehr als 5m von der Fahrbahn
abgesetzt, geniel3t der Radverkehr nicht mehr ,automatisch“ den Vorrang der
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Vorfahrtstrafle. Dann muss durch Beschilderung die jeweilige Vorfahrtregelung
angezeigt werden.

Radwege sollen rechtzeitig (d. h. etwa 10 - 20 m vor dem Knotenpunkt) an den
Fahrbahnrand herangefuhrt werden. Das Parken von Kfz soll in diesem Bereich
unterbunden werden.

© PGV-Alrutz

Abb. 5-15: Radverkehr wird im Vorfeld des Knotens an den Fahrbahnrand und damit ins Sichtfeld
des Kfz-Verkehrs gefiihrt

Bei Teilaufpflasterungen der Einmindungsbereiche untergeordneter Strafl3en
verlaufen Radweg und Gehweg im Niveau der angrenzenden Streckenabschnitte
Uber die Knotenpunktzufahrt hintiber. Die Aufpflasterungen verdeutlichen die Vorfahrt
des Radverkehrs und wirken geschwindigkeitsdampfend, wenn die Anrampungen
steil genug ausgebildet sind (z. B. 1:5-1:10). Untersuchungen zeigen, dass die
Sicherheit der Radfahrenden durch solche Radwegiberfahrten deutlich erhéht wird.

Abb. 5-16:  Teilaufpflasterung im Einmindungsbereich einer NebenstrafRe (Bremen)
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Radfahrstreifen kénnen aufgrund der guten Sichtbeziehungen an Knotenpunkten
eine sichere Radverkehrsfihrung gewahrleisten. Insbesondere kann dadurch der
kritische Konflikt zwischen rechtsabbiegenden Kfz und geradeaus fahrenden
Radfahrenden gemindert werden. Es ist deshalb vor allem an signalisierten
Knotenpunkten zweckmafRlig, Radwege in der Knotenpunktzufahrt in Radfahrstreifen
Ubergehen zu lassen, z. B. wenn Rechtsabbiegefahrstreifen vorhanden sind oder
wenn den Radfahrenden ein direktes Linksabbiegen ermdglicht werden soll.

Abb. 5-17:  Ubergang Radweg in Radfahrstreifen an signalisiertem Knotenpunkt (Hannover)

Der Einsatz Uberbreiter Fahrstreifen kann in Knotenpunktzufahrten sinnvoll sein
(ggf. auch nur begrenzt auf diese Zufahrten), wenn dadurch Flachen fur
Radverkehrsanlagen geschaffen werden konnen. Derartige Aufstellbereiche (z. B.
geradeaus/linksabbiegend) ermdglichen, dass sich Pkw nebeneinander ohne Ein-
buRRe an Leistungsfahigkeit aufstellen kénnen.

An signalisierten Knotenpunkten sind die Anspriche der Radfahrenden nach einer
sicheren und attraktiven signaltechnischen Einbindung stets angemessen zu
bertcksichtigen. Dabei sind Entwurf und Lichtsignalsteuerung im Hinblick auf die
Begreifbarkeit der Regelung als Einheit zu betrachten.

Durch gesonderte Radverkehrssignale kénnen auch an groRrdumigen Knoten-
punkten die  spezifischen  Anforderungen der Radfahrenden (z. B.
Raumgeschwindigkeiten) gut erfasst und Konflikte mit abbiegenden Kfz-Stromen
gemindert oder vermieden werden. Bei kompakten Knoten ist dagegen die
gemeinsame Signalisierung mit dem Kfz-Verkehr zur Reduzierung des
Signalisierungsaufwandes die Regel. Zu Ful? Gehende und Radfahrende sollten dann
zur besseren Begreifbarkeit voneinander getrennt sein. Eine gemeinsame
Signalisierung von zu Full Gehenden und Radfahrenden erfolgt grundséatzlich nur
noch mit der ,Kombischeibe“ mit Symbol flr beide Verkehrsarten. Ist fiir den
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Radverkehr keine Signalisierung vorhanden (eigene oder gemeinsam mit
FuRverkehr), gelten fir ihn die Kfz-Signale.

Bei Fuhrung im Mischverkehr hat sich die Anlage kurzer Vorbeifahrstreifen in der
Knotenpunktzufahrt bewahrt, die verkehrsrechtlich als Schutzstreifen ausgebildet
sind. Diese Streifen sollten so lang ausgefiihrt werden, dass ein Vorbeifahren an
mehreren wartenden Kfz mdglich ist.
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Abb. 5-18:  Vorbeifahrstreifen in einer signalisierten Knotenpunktzufahrt (Bielefeld)

Bei freien Rechtsabbiegefahrbahnen ist durch die ziigige Abbiegemdglichkeit des
Kfz-Verkehrs eine ausreichende Sicherheit und Leichtigkeit fir Radfahrende (und zu
Ful Gehende) nur schwer verwirklichbar. Sie sollen deshalb innerhalb bebauter
Gebiete maoglichst vermieden werden. Kommt der Verzicht auf eine freie
Rechtsabbiegefahrbahn nicht in Frage, sollte durch bauliche MalRnahmen eine
weniger zlgige Trassierung angestrebt werden. Durch die Anlage von
Radfahrstreifen, die zwischen dem Rechtsabbiege- und dem Geradeausfahrstreifen
verlaufen, kann das Gefahrdungspotenzial fur den Radverkehr gemindert werden.
Solche Radfahrstreifen sollen deutlich markiert und ggf. rot eingefarbt werden.
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Abb. 5-19:  Ruckbau und Signalisierung eines konflikttrachtigen freien Rechtsabbiegefahrstreifens in
Hannover (links vorher, rechts nachher)

Eine direkte FUhrung des geradeaus fahrenden Radverkehrs auf einem
Radfahrstreifen ist auch dann sinnvoll, wenn ein Rechtsabbiegefahrstreifen in die
Signalisierung einbezogen ist.

Aufgeweitete Radaufstellstreifen (ARAS) erleichtern die Sortierung der
Verkehrsteilnehmenden, v.a. bei Knotenpunktzufahrten mit im Verhaltnis zur
Umlaufzeit langer Rotphase. Giinstig sind ARAS vor allen Dingen, wenn sich die
Hauptfahrtrichtungen des Kfz- bzw. des Radverkehrs Uberschneiden, z. B. Kfz
vorrangig rechtsab und Radfahrende geradeaus. Der Konflikt zwischen geradeaus
fahrenden Radfahrenden und rechts abbiegenden Kfz wird dadurch deutlich
gemindert. Auch fiur links abbiegende Radfahrende kdnnen ARAS eine sichere
Losung sein.

Beflirchtungen, dass die Leistungsfahigkeit gemindert werden kdnnte, haben sich als
nicht zutreffend erwiesen. ARAS kdnnen bei starken Rechtsabbiegestromen im Kfz-
Verkehr zur Erhéhung der Knotenpunktleistungsfahigkeit dienen, da Radfahrerpulks
schneller abfliel3en kénnen.

4

Abb. 5-20:  Aufgeweiteter Radaufstellstreifen (ARAS) (Hannover)
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Fur linksabbiegenden Radverkehr sind besonders an den verkehrsreichen
Knotenpunkten besondere Abbiegehilfen erforderlich. Dazu gibt es mehrere
Ldsungsmoglichkeiten, die bei geeigneter Ausbildung ein hohes Mal3 an Sicherheit
und Akzeptanz durch die Radfahrenden erreichen kénnen. Neben dem direkten bzw.
indirekten  Linksabbiegen sind an signalisierten  Knotenpunkten auch
Radfahrerschleusen und aufgeweitete Radaufstellstreifen sinnvolle Moglichkeiten.
Einsatzbereiche werden in RASt 06 und ERA 2010 genannt. Die Wahlmdglichkeit fur
Radfahrende zwischen direktem oder indirektem Linksabbiegen kommt auch in der
StVO deutlich zum Ausdruck.

Die Erfahrungen zeigen, dass Radfahrende an Kreuzungen mit indirektem Links
haufig die Markierungen zunachst nicht wahrnehmen oder verstehen. Daher bedarf
es zum erfolgreichen Einsatz des indirekten Links Abbiegens der intensiven
Information der Bevdlkerung (z. B. Uber Pressemeldungen, Erlauterungen auf
Webseite der Stadt, Flyer fur Anlieger und als Auslage in 6ffentlichen Einrichtungen,
Infoveranstaltungen, Kommunikation Gber Multiplikatoren wie den ADFC oder andere
radaffine Verbande bzw. Schulen und Fahrschulen).

Kleine Kreisverkehre (AufRendurchmesser ca. 30m) kdnnen wegen ihrer
geschwindigkeitsreduzierenden  Wirkung die Verkehrssicherheit fir den
Gesamtverkehr oft wirkungsvoll erh6hen. Fur Radfahrende hat sich die Fihrung im
Mischverkehr oder auf umlaufenden kreisrunden Radwegen als glinstige Lésung
erwiesen. Auch der Ubergang eines Radweges zum Mischverkehr im Kreis kommt in
Betracht. Radfahrstreifen und Schutzstreifen diirfen dagegen auf der Kreisfahrbahn
aus Verkehrssicherheitsgrinden nicht angelegt werden.

Zur Fihrung des Radverkehrs an groBeren innerértlichen Kreisverkehren gab
es in den letzten Jahren unterschiedliche Expertenmeinungen und diverse
Untersuchungen. Die Diskussion zur Radverkehrsfilhrung in Kreisverkehren ist im
FGSV-Arbeitskreis "Kreisverkehre" und den hoheren Gremien noch nicht
abgeschlossen. Aktuell soll auch das "Merkblatt fur Kreisverkehre" der FGSV
aktualisiert werden, aber auch hier liegen derzeit noch keine abgestimmten Aussagen
vor. Ein Vorhaben der BASt bezlglich "Einsatz und Verkehrssicherheit von
FuRgangeruberwegen”, das insbesondere Ful3gangeriberwege an Kreisverkehren
untersucht, befindet sich aktuell in der Schlussphase, abgestimmte Empfehlungen
liegen jedoch auch hier noch nicht vor.

Bis diesbeziiglich neue Erkenntnisse vorliegen, gelten die gangigen Regelwerke
(RASt 06, ERA 2010), die besagen, dass der Radverkehr im Kreis ebenfalls
bevorrechtigt gefuihrt werden soll.

Innerorts wird generell empfohlen, den Radverkehr im Mischverkehr durch den
Kreisverkehr zu fiihren. Sollte es aus ortlichen Grinden sinnvoll sein, Radwege
anzulegen, sollten FuB- und Radverkehr gegenliber ab- bzw. einbiegenden
Fahrzeugen uber die gleichen Vorrangregelungen verfiigen.
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514 Fuhrung des Radverkehrs in ErschlieBungsstral3en

Zur Anlage attraktiver Verbindungen fir den Radverkehr auf Straf3en abseits der
HauptverkehrsstralBen stehen vor allem MalRnahmen im Vordergrund, die die
Durchlassigkeit des Verkehrsnetzes gegeniiber den Fahrmdglichkeiten des Kifz-
Verkehrs erhdhen. Die Separation vom Kfz-Verkehr sollte dagegen vor allem in
Tempo 30-Zonen die seltene Ausnahme bleiben. In jedem Fall ist hier die Aufhebung
der Benutzungspflicht vorhandener Radwege erforderlich (vgl. StVO, § 45(1c)), bei
erheblichen Méngeln sollten die Radwege ganz aufgehoben werden.

Durch Piktogramme auf der Fahrbahn wird die Moglichkeit der Fahrbahnnutzung fur
den Radverkehr fiir alle Verkehrsteilnehmenden verdeutlicht. Diese ist vor allem
sinnvoll, wenn gleichzeitig noch eine nicht benutzungspflichtige Fihrung im
Seitenraum besteht oder bis vor kurzer Zeit noch bestand. Vor allem im
Ubergangsbereich von der Seitenraumfilhrung auf die Fahrbahnfiihrung sollen
Piktogramme die geanderte Fihrungsform verdeutlichen.

Werden bauliche VerkehrsberuhigungsmalRnahmen zur Geschwindigkeits-
dampfung und zur Lenkung des Kfz-Verkehrs vorgesehen, ist darauf zu achten, dass
die Radfahrenden durch diese MafRnahmen nicht unerwiinscht beeintrachtigt werden.
Dies erfordert, dass

e bei Netzrestriktionen (z. B. Sackgassen, Diagonalsperren an Kreuzungen)
bauliche Durchlasse fiir Radfahrende geschaffen werden oder der Radverkehr
von Abbiegeverboten ausgenommen werden,

e bauliche MaBRnahmen der Geschwindigkeitsdampfung (z. B. Aufpflasterungen,
Versatze) so angelegt werden, dass Radfahrende durch sie nicht oder allenfalls
geringfugig in ihrem Fahrkomfort beeintrachtigt werden,

e auch bei der Materialwahl ein radfahrerfreundlicher Belag gewahlt wird.

FahrradstraRen

Eine wichtige Form der Angebotsverbesserung und Radverkehrsforderung stellt die
Ausweisung von Fahrradstralen im Verlauf von Hauptverbindungen durch
verkehrsarme Strallen dar. Voraussetzung ist ein bereits derzeit erhdhtes
Radverkehrsaufkommen oder aber eine zu erwartende Zunahme durch die
Einbindung der Stral3e in ein geschlossenes Radverkehrsnetz bzw. die generelle
Radverkehrsforderung der Stadt Bad Harzburg. Auch starke Radverkehrsstrome zu
bestimmten Spitzenzeiten, z. B. zu Schulbeginn- oder -schlusszeiten, kdnnen die
Ausweisung einer FahrradstralRe begriinden.

Fahrradstraf3en stellen eine  Sonderform  des  Mischverkehrs  auf
ErschlieBungsstraRen dar. Als Sonderweg fur den Radverkehr ausgewiesen,
geniefl3en Radfahrende bei dieser Losung Prioritat gegeniiber einem zugelassenen
Kfz-Verkehr. Der Kfz-Verkehr kann auch in nur einer Fahrtrichtung zugelassen
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werden und muss sich dem Verkehrsverhalten der Radfahrenden anpassen. Nach
der StVO-Neufassung betrdgt die zulassige Ho6chstgeschwindigkeit fur alle
Fahrzeuge 30 km/h.

Bei der Einrichtung von FahrradstraBen im Zusammenhang mit vorhandenen
Tempo 30-Zonen muss die Tempo 30-Zone jeweils durch eine entsprechende
Beschilderung (Vz 274.2 StVO) beendet werden.

Bei Fahrradstrafl3en betragt die Fahrgassenbreite im Regelfall 4,00 m zzgl. zum
Sicherheitsabstand zu parkenden Kfz. Bei EinbahnstrafRen fur den Kfz-Verkehr sind
auch geringere Breiten moglich. Bei breiteren Fahrbahnen kann die Uberbreite fiir
Gehwegnasen, Baumstandorte, Buskaps (jeweils punktuell) bzw. ein- oder
beidseitiges Parken genutzt werden.

© PGV-Alrutz |

Abb. 5-21:  Fahrradstral3e (Hannover)

An Knotenpunkten mit bisheriger Rechts-vor-Links-Regelung kann ein Vorrang fur die
FahrradstraRe ausgeschildert werden, wenn die Menge des Radverkehrs dies
rechtfertigt, fur die Route insgesamt ein hoher Standard angestrebt wird und wenn
durch verkehrsberuhigende MaRnahmen verhindert werden kann, dass der Kfz-
Verkehr ein unangemessenes Geschwindigkeitsniveau erreicht. Anderenfalls sollte
die fir Tempo 30-Zonen Ubliche Rechts-vor-Links-Regelung beibehalten werden.

Fahrradstrafl3en stellen eine komfortable und sichere Fuhrungsvariante fur Haupt-
verbindungen des Radverkehrs dar und konnen bei gunstiger Lage im Netz
Bundelungseffekte fir den Radverkehr bewirken. FahrradstraRen sind im Vergleich
zu anderen MalRnahmen kostenginstig, da sie in erster Linie ein verkehrsregelndes
Instrument darstellen und nur geringen baulichen Aufwand erfordern. Bauliche
MalRnahmen sind nach der VwV-StVO nicht mehr erforderlich.

Aus Gutachtersicht wird empfohlen, alle Fahrradstraf3en in einer Kommune mit den
gleichen Vorrangregelungen bzw. im gleichen Gestaltungsdesign (corporate design)
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einzurichten. Dadurch ist der Wiedererkennungswert erhoht, und die Besonderheit
der Verkehrsfuhrung wird betont. Eine nach Regelwerken empfohlene
Standardausbildung flr Fahrradstraen gibt es nicht, mdgliche Beispiele werden
nachfolgend aufgefiihrt.

© PGV-Alrutz

Beispiel Hannover
Runde Piktogramme in Blau und Richtungspfeile im StraBenverlauf. Die Rinnen zwischen der asphaltierten
Fahrbahn und den Parkstanden sind farblich abgesetzt gepflastert und dienen als Sicherheitstrennstreifen.

e i T S ' (Fotos Stadt Freiburg)

Beispiel Freiburg
Piktogramme in Blau mit zusétzlichen Richtungspfeilen an allen Einmiindungen
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Beispiel Lemgo
Fahrgasse (3,5-4 m breit) mit Breitstrichmarkierung (1 m Strich, 1 m Liicke); punktuelle Gehwegnasen zur
Unterbrechung des linearen Parkens am Fahrbahnrand

BN 1Yl o JVNEN

S © PGV-Alrutz
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Beispiel Leer

Besondere Pflasterkombination und Piktogramm mit Wiedererkennungswert; Piktogramme in Anlehnung an

Verkehrszeichen

IAh

© PGV-Alrutz

Beispiel Burgdorf (links) und Mannheim (rechts)
Bevorrechtigung an Einmiindungen im Zuge einer Fahrradstraf3e durch flachige Markierung und Vz 301 StVO
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Beispiel Lausitz (Brandenburg)
Fahrradstrae auRerorts, z.T. mit Freigabe nur fur landwirtschaftlichen Verkehr

Die Einrichtung von FahrradstraRen besitzt auch als Mittel der Offentlichkeitsarbeit
eine starke Signalwirkung fur den Radverkehr. Dies wird umso mehr verstarkt, wenn
die Er6ffnung einer Fahrradstrafle auch offentlichkeitswirksam erfolgt.

EinbahnstralRen

Haufig verhindern Einbahnstraf3en die Verwirklichung durchgehender Verbindungen
fur den Radverkehr im ErschlieBungsstral3ennetz. Radfahrende werden dann
entweder auf zum Teil gefahrliche Hauptverkehrsstral3en verdrangt oder befahren die
EinbahnstralRen unerlaubt in der Gegenrichtung.

Eine Forschungsarbeit der Bundesanstalt fir StraBenwesen®, die die
Sicherheitsauswirkungen einer Offnung von EinbahnstraRen fiir gegengerichteten
Radverkehr bewertet hat, zeigt, dass sich diese Regelung weder in Bezug auf die
Zahl noch die Schwere der Unfalle gegeniiber einer Nicht-Offnung negativ auswirkt.
Sicherheitsprobleme mit dem gegenlaufigen Radverkehr treten - auf niedrigem
Niveau - noch am haufigsten an Einmindungen und Kreuzungen (auch bei Rechts-
Vor-Links-Regelung) mit in die Einbahnstral3e einbiegendem oder diese kreuzendem
Kfz-Verkehr auf und stehen oft in Verbindung mit eingeschréankten Sichtverhéltnissen
(insbesondere durch parkende Kfz). Auf den Streckenabschnitten zwischen
Knotenpunkten sind Unfalle mit legal gegenlaufigem Radverkehr auch bei schmalen
Fahrgassen dagegen sehr selten.

Zur Verdeutlichung der Regelungen kdnnen markierte Einfahrtaschen entgegen der
Einbahnrichtung hilfreich sein, die nicht nur den Radfahrenden sondern auch den Kfz-
Fahrenden verdeutlichen, dass der Radverkehr auf der Fahrbahn stattfindet und mit
Radfahrenden in Gegenrichtung zu rechnen ist.

8 Alrutz, D.; Angenendt, W. et al: Verkehrssicherheit in Einbahnstral3en mit gegengerichtetem
Radverkehr. Berichte der BASt, Heft V83, Bremerhaven 2001
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Generell wird die Anordnung des Kfz-Parkens in fir den Radverkehr in Gegenrichtung
freigegebene EinbahnstraRen auf der linken Fahrbahnseite empfohlen. Dadurch ist
fir den gegengerichteten Radverkehr zum einen direkter Sichtkontakt zu den
Fahrzeuginsassen in den parkenden Kfz gegeben und er kann zum anderen bei
Begegnungsverkehr Ausweichmdglichkeiten durch Grundstickszufahrten und
Parkliicken nutzen. Die Empfehlung bertcksichtigt die Erkenntnis aus Unfallanalysen,
dass in Fahrtrichtung der Einbahnstraf3en fahrender Radverkehr durch ruhenden Kfz-
Verkehr deutlich h6her geféahrdet ist, als der Radverkehr in Gegenrichtung.

kv

Abb. 5-22:  Fir den Radverkehr in Gegenrichtung gedffnete EinbahnstraRe (Krugstraf3e)

Aufgrund der guten Erfahrungen mit der Offnung der EinbahnstraRen fiir den
gegengerichteten Radverkehr wurden mit der VwV-StVO 2009 einschrankende
Bestimmungen weiter reduziert. An den Knotenpunkten ist der gegenlaufige
Radverkehr in die jeweilige Verkehrsregelung einzubeziehen.

FUr EinbahnstraRen mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von bis zu 30 km/h
ist die Zulassung von gegengerichtetem Radverkehr in der VwV-StVO geregelt und
an folgende Voraussetzungen gebunden:

e Es ist — ausgenommen an kurzen Engstellen — eine ausreichende
Begegnungsbreite (mind. 3,00 m) vorhanden. Bei Linienbus- oder starkerem
Lkw-Verkehr betragt diese mindestens 3,50 m.

e Die Verkehrsfuhrung ist im Streckenverlauf sowie an Knotenpunkten
ubersichtlich.

e Wo erforderlich, wird ein Schutzraum fir den Radverkehr angelegt (z. B.
undbersichtliche Kurven, untergeordnete oder signalisierte Knotenpunkt-
zufahrten).
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Gegentber der VwV-StVO-Fassung von 1997 sind diese Anforderungen aufgrund der
sehr guten Erfahrungen in Bezug auf die Verkehrssicherheit deutlich reduziert.

Die ERA 2010 greifen diese Erfahrungen auf und betonen die Anforderung, dass der
Radverkehr die Einbahnstralen grundsatzlich in beiden Richtungen nutzen kénnen
soll, sofern Sicherheitsgrinde nicht dagegen sprechen. Dafir wird ein gestuftes
Malnahmenrepertoire aufgezeigt, das eine Zulassung des gegengerichteten
Radverkehrs auch in Stralen mit einer zulassigen HoOchstgeschwindigkeit von
50 km/h ermdglicht.

Eine besondere Betonung wird auch auf die Sicherung des gegenlaufigen
Radverkehrs an Knotenpunktbereichen gelegt.

5.2 Generelle Handlungsfelder

Ausgehend von den im Rahmen der Bestandsanalyse ermittelten Defiziten im Bad
Harzburger Radverkehrsnetz erfolgte die Entwicklung der MaRnahmenkonzeption zur
Verbesserung der Wegeinfrastruktur. Dabei wurde das nach heutigem Kenntnis-
stand bewahrte Entwurfsrepertoire fur den Radverkehr (vgl. Kap. 5.1) gezielt in
Hinblick auf vergleichsweise schnell umsetzbare und kostengiinstige MaRnahmen
unter Berucksichtigung der Verkehrssicherheit eingesetzt.

Nachfolgend werden wichtige Aspekte oder mehrfach auftretende Mangel zum
Radfahren in Bad Harzburg vorab thematisiert.

Der Radverkehr wird in Bad Harzburg auf einem Grof3teil der Verbindungen des
Radverkehrsnetzes auf der Fahrbahn im Mischverkehr gefiihrt. Auf vielen dieser
Verbindungen ist der Mischverkehr aufgrund geringer Kfz-Verkehrsstarken und einer
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 bzw. 50 km/h vertraglich. Generell weisen viele
StralRen in Bad Harzburg Belagsschaden auf, die ausgebessert bzw. erneuert
werden sollten, so beispielsweise Am Kurpark, Bohlweg oder Jahnring.

Auch die Belagsqualitéaten auf weiten Streckenabschnitten der touristischen Routen
sind fir den Radverkehr nicht gut geeignet. Sie bestehen meist aus grobem Material,
auf dem kein guter Fahrkomfort gewdhrleistet werden kann. Hier muss ein
Kompromiss fiir die Férderung des touristischen Radverkehrs und die Sicherung der
naturnahen Raume gefunden werden.

Anders als bei den o0.g. Verbindungen, die sich zumeist in Wohngebieten befinden,
sind ebenfalls innerorts Verbindungen vorhanden, auf denen aufgrund hoherer Kfz-
Verkehrsstarken und -geschwindigkeiten eine Radverkehrsanlage erforderlich,
jedoch nicht vorhanden ist. Beispiele hierfiir sind u.a. die Westeroder Stral3e zwischen
BadestralBe und Radauberg sowie die Herzog-Julius-Strale bzw. Dr.-Heinrich-
Jasper-Strale bzw. An der Rennbahn (L 501), bei der fir die Einrichtung einer
Radverkehrsfiihrung die Fuhrungskontinuitat im Verlauf der Strecke eine wichtige
Rolle spielt.
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Im Stadtgebiet sind vielfach Gehwege flir den Radverkehr freigegeben, mache
sogar im Zweirichtungsverkehr. Diese weisen fast ausschliel3lich eine unzureichende
Breite fur die gemeinsame Nutzung auf. Erforderliche Furten und ausreichende
Sicherungen von Einmindungen sind nicht vorhanden. Fir den Radverkehr gilt auf
freigegeben Gehwegen Schrittgeschwindigkeit. In der Breiten StralRe beispielsweise
wird empfohlen, die Freigabe der Gehwege aufzugeben und den Radverkehr auf der
Fahrbahn zu fuhren. An der Rennbahn zw. Ortsausgang und Herbrink hingegen sollte
ein Wegeausbau auf Regelbreite erfolgen, um dem Rad- und FulRverkehr hier ein
angemessenes Angebot zu bieten.

Da mehrere Ortsteile von Bad Harzburg lediglich dber viel befahrene
HauptverkehrsstralBen aullerhalb geschlossener Ortschaften erreichbar sind,
kommt der Radverkehrsfuihrung auf diesen Strecken ebenfalls eine entscheidende
Bedeutung zu. Einige dieser AufRerortsverbindungen haben stral3enbegleitende
Radverkehrsanlagen, die eine gute Oberflachenqualitit sowie einen
Sicherheitstrennstreifen zum Kfz-Verkehr aufweisen, jedoch bzgl. der Breite nicht den
gangigen Regelwerken und Empfehlungen entsprechen. Hierzu zahlen die
llsenburger StralBe (L 501) sowie die Bettingeroder StraBe (K 30) zwischen
Ortsausgang Bettingerode und Ortseingang Westerode. Diese Verbindungen sind in
der Tabelle zum Handlungsbedarf nicht aufgefihrt. Langfristig bzw. bei diese Stral3en
betreffenden Bauvorhaben sollte der Wegeausbau auf Regelbreite erfolgen.

An AuRerortsverbindungen ohne bislang bestehenden baulichen Radweg wird der
Neubau einer Radverkehrsanlage in Abhangigkeit der Verkehrsstarken erforderlich.
Dies betrifft v.a. die Immenroder Stral3e (K 25), die Landstralle (K 70) sowie die
PlanstralRe bzw. Lochtumer Straf3e (K 46).

In Bad Harzburg gibt es einige Einbahnstraf3en, die nicht in Gegenrichtung fir den
Radverkehr freigegeben sind und somit eine Barriere fur diesen darstellen.
Umfahrungen kénnen z.T. sehr umwegig sein. Beispielhaft kann die SchmiedestralRe
angefuhrt werden, auf der, =zusatzlich zu ihrer hohen Bedeutung im
Netzzusammenhang fir den Alltagsradverkehr, der Radfernweg Deutsche Einheit
verlauft und daher in beide Richtungen fiir den Radverkehr befahrbar sein sollte.

Die Infrastruktur einer Stadt muss zum Fahrradfahren ,einladen” und u.a. Vorteile wie
direkteres und schnelleres Vorankommen als mit dem Kfz bieten, damit ein Umstieg
vom Auto auf das Rad erfolgt.

Eine Prifung aller EinbahnstralRen auf Freigabe flr den gegengerichteten
Radverkehr sollte daher systematisch fir das gesamte Stadtgebiet erfolgen und die
mogliche Offnung von EinbahnstraRen konsequent umgesetzt werden.

In der Badestral3e sowie Am Stadtpark sind einseitige bauliche gemeinsame Geh-
und Radwege bzw. abschnittsweise Am Stadtpark ein Radfahrstreifen vorhanden, die
fir beide Fahrtrichtungen benutzungspflichtig sind, obwohl die Notwendigkeit einer
Benutzungspflicht nicht gegeben ist. Hinzu kommt, dass die Anlagen eine
unzureichende Breite und keinen Sicherheitstrennstreifen zum flieBenden bzw.
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ruhenden Kfz-Verkehr aufweisen.

Lassen Geschwindigkeitsanordnung und Verkehrsbelastung eine Mischnutzung auf
der Fahrbahn zu, sollte der Radverkehr auf der Fahrbahn stattfinden. Vorhandene
Anlagen fir den Radverkehr sollten aufgegeben und dem Ful3verkehr zugerechnet
werden. Sind ausreichende Breiten und Sichtverhaltnisse vorhanden (vgl. Kap. 5.1.4),
sollten Einbahnstralen generell in Gegenrichtung fir den Radverkehr gedffnet
werden, so auch in den o.g. Beispielen.

Fur die Herzog Wilhelm-StraRe nérdlich der FuRgangerzone ist eine Offnung fiir den
Radverkehr in Gegenrichtung zwar wiinschenswert, kann jedoch u.a. aufgrund des
Gefdélles entgegen der Einbahnrichtung im Bestand nicht empfohlen werden. Da die
Stral3e in Teilen in den nachsten Jahren erneuert werden soll, werden diesbeztglich
folgende Hinweise gegeben:

e  Starkes Gefélle gegen Einbahnrichtung kann wegen des maéglichen héheren
Geschwindigkeitsniveaus der Radfahrenden bei den ohnehin schon unginstigen
Randbedingungen (u.a. schmale Fahrgasse, hohes FuRverkehrsaufkommen,
Busverkehr) problemverstarkend wirken und zu der Entscheidung fiihren, die
EinbahnstralRe nicht zu 6ffnen.

e Beieinem Komplettumbau der Straf3e kann eine Freigabe nur mit der Markierung
eines Schutzstreifens entgegen der Einbahnrichtung empfohlen werden und
auch nur, wenn eine durchgangige von parkenden Kfz frei zu haltende
Fahrbahnbreite (zzgl. Sicherheitsbereich zu parkenden Kfz) von 4,50 m (ggf.
auch mit kleineren/ leichten Verschwenks) gewahrleistet werden kann.

¢ Unfalltrachtig sind in EinbahnstraRen eher Einmindungen und Knoten — sowie
Querungen vom Ful3verkehr in stark belebten EinkaufsstralRen. Malinahmen zur
Verbesserung der Sicht und zur Erhéhung der Aufmerksamkeit (Unterbinden
Kfz-Parken in Einmindungsbereichen, deutliche Kennzeichnung des
Radverkehrs in Gegenrichtung, v.a. auch fir FuBverkehr) sind daher erforderlich.

e Wenn das Parken zwischen die Baume verlegt wird, muss auch zwischen Baum
und Parkstand entsprechend Platz freigehalten werden, um Sichtbeziehungen
zu ermdglichen.

Eine weitere Barriere flir den Radverkehr stellt die FuRgéngerzone dar, die in direkter
Verbindung zwischen Bahnhof und den touristischen Zielen wie dem Baumwipfelpfad,
der Tourist-Info, Ausstellungen, Minigolfanlage etc. verlauft. Sie ist nicht fur den
Radverkehr freigegeben. Aufgrund der in Abh&angigkeit von der touristischen Saison
besonders hohen Fulverkehrsstrome kann eine generelle Freigabe aus
Gutachtersicht auch nicht empfohlen werden.

Um diese auch fur den Alltagsradverkehr (z.B. Berufsradverkehr) wichtige
Verbindung zumindest zeitweise fir den Radverkehr passierbar zu machen, kdnnte
die FuRgangerzone zu bestimmten Zeiten, beispielsweise nachts oder zu Zeiten des
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Lieferverkehrs freigegeben werden. Erganzend dazu ist aber ebenfalls ein attraktives
Angebot parallel zu dieser Achse (bspw. Am Stadtpark, BismarckstrafRe) und die
entsprechende Wegweisung unverzichtbar.

Poller, die nicht reflektierend und durch eine Bodenmarkierung gesichert sind, stellen
Engstellen und héaufig ein Unfallrisiko fur den Radverkehr dar. Sie sind generell, aber
gerade in der Dammerung und bei Dunkelheit, nur schwer erkennbar. Die in Bad
Harzburg vorhandenen Poller weisen aul3erdem z.T. eine unzureichende
Durchlassbreite auf, die nicht den Anforderungen an die Fahrdynamik, insbesondere
fur Rader mit Hanger oder Packtaschen, entspricht. Ein solches Beispiel ist u.a. am
Bohlweg zu finden.

Generell sollte der Einsatz von Pollern oder Umlaufsperren nur dann erfolgen, wenn
die Zufahrt durch Kfz tatsachlich auch mdglich ware bzw. beflrchtet wird. Die
vorhandenen Poller sollten auf ihre Notwendigkeit geprift werden. Sie sollten
reflektierend sein und eine ausreichende Durchlassbreite (1,50 m) gewahrleisten.
Eine Bodenmarkierung unterstiitzt die Sichtbarkeit der Hindernisse und bietet
dadurch eine zusatzliche Sicherheit (siehe Beispiele in Abb. 5-23).

Abb. 5-23:  Beispiele fir Bodenmarkierungen zur Sicherung von Pollern

Um beispielsweise Ortsunkundigen die Orientierung ohne Navigation mit Karten zu
erleichtern, ist eine Fahrradwegweisung besonders wichtig. Auch fur Radfahrende,
die bislang lhre Wege mit dem Kfz zuriickgelegt haben, bietet eine
Fahrradwegweisung die Mdglichkeit, geeignete Verbindungen abseits der mit Kfz
stark belasteten Hauptverkehrsstral3en aufzuzeigen. Dafir sollte die Sichtbarkeit,
Vollstdndigkeit und Nutzbarkeit kontinuierlich gewahrleistet werden. Die
Empfehlungen des in Uberarbeitung befindlichen ,Merkblatt zur wegweisenden
Beschilderung fir den Radverkehr der FGSV 1998, Entwurfsfassung 2012) haben
sich mittlerweile zum bundesweiten Standard entwickelt und zeigen u.a. die
Ausgestaltung der Schilder sowie die Organisation der anforderungsgerechten
Umsetzung auf.
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In Bad Harzburg ist eine Fahrradwegweisung vorhanden, jedoch ist sie lickenhaft
und zum Teil aufgrund von Bewuchs kaum zu sehen (s. Abb. 5-24).

In einem grol3en Teil des Verlaufs der touristischen Routen fehlt sie sogar in Géanze.
Wahrend der Radweg Deutsche Einheit durch das zentrale Stadtgebiet Bad
Harzburgs verlauft, macht der Verlauf des Europaradweges einen Bogen Richtung
Norden. Auf dem Abschnitt zwischen SandstrafRe und llsenburger StralRe besteht
weder Wegweisung noch sind passierbare Wege vorhanden. Zum Teil ist lediglich
eine Fahrspur im Gras zu erkennen. Ohne Karte ist hier eine Orientierung entlang des
Verlaufes aktuell nicht mdglich. Neben der Ertlichtigung des Weges sollte dann auch
die Wegweisung erganzt werden.

Abb. 5-24:  Wegweisung auf Europaradweg R1 bzw. Radweg Deutsche Einheit verdeckt durch
Bewuchs (links); Abschnitt des Europaradweges ohne passierbare Wege (rechts)

Auch die Unterhaltung des Wegweisungsnetzes ist im Merkblatt der FGSV
thematisiert. Die wegweisende Beschilderung muss regelméaRig gepflegt und
gewartet werden, damit sie ihre Funktion erfullen kann. Die Zustandigkeiten missen
klar definiert sein. Ein Wegweisungskataster ist fur die Organisation unerlasslich.

Der weitere Handlungsbedarf wird nachfolgend erlautert und ist fir die Abschnitte des
Radverkehrsnetzes im Anhang abschnittsgenau tabellarisch dokumentiert.

5.3 Gesamtubersicht Handlungsbedarf Wegeinfrastruktur

Fur die Herrichtung des Bad Harzburger Radverkehrsnetzes (Gesamtléange ca.
97 km) wurde auf insgesamt 90 Streckenabschnitten und punktuellen Bereichen ein
Handlungsbedarf festgestellt. Es wurden dabei 97 EinzelmaRnahmen zur Beseitigung
der bei der Bestandsaufnahme ermittelten Defizite auf einer Léange von etwa 69 km
zzgl. punktueller Ortlichkeiten sowie ca. 700 m perspektivische Netzerganzungen zur
Beseitigung der bei der Bestandsaufnahme ermittelten Defizite vorgeschlagen.
Einzelne Malnahmen mit einer Lange von insgesamt ca. 4,3 km befanden sich
wahrend der Projektlaufzeit bereits in der Planung. Auf ca. 28 km wurde kein
Handlungsbedarf festgestellt, somit ist bereits heute Uber ein Viertel des
Radverkehrsnetzes gut nutzbar.
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Alle Streckenabschnitte und Knoten mit Handlungsbedarf sind im Einzelnen in der
MalRnahmentabelle im Anhang aufgefiihrt. Diese enthalt neben einer Beschreibung
des Bestands bzw. der drtlichen Problemsituation eine Kurzbeschreibung des
Handlungsbedarfs entsprechend dem Konkretisierungsgrad eines Ubergeordneten
Planungskonzeptes sowie eine Priorisierung der Malinahmen. Zur Verdeutlichung
der empfohlenen MalBhahmen wurden vereinzelt auch Querschnitte und
Prinzipskizzen angeflgt.

Prioritaten

Insgesamt ist die MaRnahmenkonzeption auf einen mittel- bis langerfristigen
Zeitrahmen ausgelegt. Dies ergibt sich auf3er aus Kostenaspekten auch daraus, dass
einige MalRnahmen langere Planungsvorlaufe benétigen oder nur im zeitlichen
Kontext mit anderen Planungsvorhaben zu realisieren sind.

Zur Realisierung eines gut nutzbaren Radverkehrsnetzes bedarf es deshalb einer
Umsetzungsstrategie (vgl. Kap. 7), die dazu beitragt, durch Fertigstellung einzelner,
sinnvoll gewahlter Netzabschnitte ziigig vorzeigbare Erfolge einer gezielten
Radverkehrsforderung zu erreichen und mit entsprechender Offentlichkeitsarbeit eine
zunehmend starkere Radnutzung zu férdern.

Zur Einschéatzung der Notwendigkeit der einzelnen MalRnahmen bezuglich
Verkehrssicherheit und Fahrkomfort wurden den einzelnen Ldsungsansatzen
jeweils Prioritdten zugeordnet. Diese Einschétzung ist unabhangig von weiteren
Randbedingungen zu sehen (z. B. Ubergeordnete Planungen, finanzielle und
personelle Ressourcen, Planungsvorlauf).

e Eine hohe Prioritat (Prioritatsstufe 1) wurde vergeben, wenn die Umsetzung
der Malinahme fur die Beseitigung von Verkehrssicherheitsdefiziten erforderlich
ist oder zur Gewahrleistung einer derzeit nicht gegebenen Funktionsfahigkeit
(z. B. Radwegbreiten unterhalb der Mindestabmessungen oder fehlende
Radverkehrsanlage trotz Erfordernis) notwendig ist.

e Eine mittlere Prioritat (Prioritdtsstufe 2) wird vorgesehen, wenn
Mindestanforderungen der Nutzbarkeit und Verkehrssicherheit erfillt sind,
Verbesserungen zur Erreichung des gewlnschten Standards aber fir
erforderlich gehalten werden, z. B. Optimierung des Fahrbahnbelages fir den
Radverkehr oder die Anlage von Mittelinseln als Querungshilfen.

e Unabhangig davon werden schnell durchfuhrbare MaRnahmen, die spurbare
Verbesserungen der Nutzungsqualitat oder Verkehrssicherheit bewirken (z.B.
Beseitigung punktueller Hindernisse) als ,,KleinmaBnahme* (Prioritatsstufe K)
eingestuft.
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Prioritatsstufe 1 Prioritatsstufe 2 Prioritatsstufe K
Zur Funktionsfahigkeit / Anzustrebende Verbesserungen zur |Spurbare Angebotsverbesserungen
Verkehrssicherheit einer Route Erreichung des gewiinschten durch schnell und kostenguinstig
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notwendig

Radverkehrsanlage fehlt bzw. in
unzureichender Breite

Bsp. Dr.-Heinrich-Jasper-Stralie Bsp. Sachsenbergstral3e Bsp. Bohlweg

Standards durchfiihrbare MaRnahmen

Belagsschaden Poller mit unzureichender
Durchlassbreite und Sicherung

Abb. 5-25:

Prioritédten zur Umsetzung im Netz

Daruber hinaus wurden zusatzlich folgende Prioritaten definiert und zugeordnet:

¢ MaRnahmen, die im Zusammenhang mit einer perspektivischen Netzerweiterung
empfohlen werden, erhielten die Prioritat ,2p“.

¢ MaRnahmen, fir die zum Zeitpunkt der Konzepterstellung bereits Planungen
oder konkretere Uberlegungen vorlagen, erhielten die Prioritat ,In Planung*.

Die nachfolgende Tabelle gibt einen Gesamtiberblick Uber die einzelnen

Prioritatsstufen:
Bedeutung bzw. Prioritat der MaBnahmen:
Hohe Prioritat, Stufe 1:
MaRnahme, die zur Funktionsfahigkeit und/oder Verkehrssicherheit eines
1 Netzabschnittes notwendig ist
- MafRnahme zur Beseitigung akuter Verkehrssicherheitsdefizite
- MaRnahme, die unabdingbar oder sehr wichtige Voraussetzung zum
Funktionieren einer Route ist
Mittlere Prioritat, Stufe 2:
2 Anzustrebende Verbesserungen, die der Erreichung des angestrebten Standards dienen
- MalRnahme, die eine deutliche Verbesserung des gegenwartigen Zustandes
bewirkt.
2 MafRnahmen zur Ertlichtigung der Wegestrecken im Zuge der perspektivischen
P Netzerweiterungen.
Kleinmaflinahme, die ohne groRen Aufwand realisierbar ist und zur deutlichen
K Verbesserung der Nutzbarkeit einer Route beitragt
- Schnell und kostengiinstig durchfiihrbare Mal3nahme
In Malnahme, fur die zum Zeitpunkt der Konzepterstellung bereits Planungen oder
Planung | konkretere Uberlegungen vorlagen.

Unabhéangig von der vorliegenden Einstufung der Prioritaten nach der Bedeutung fir
den Radverkehr sind die zeitlichen Umsetzungsmaglichkeiten, die sich aus anderen

PGV
1177




56 von 145

Stadt Bad Harzburg, Radverkehrskonzept 2020 PGV-Alrutz

177147

planerischen Zusammenhéngen heraus ergeben, zu berlcksichtigen. So spielen im
Planungsprozess oft andere Rahmenbedingungen eine Rolle, wie z. B.

Verlauf des Abstimmungsprozesses,

planungsrechtliche Erfordernisse,

Abhé&ngigkeiten von anderen baulichen Vorhaben,

Sicherstellung der Finanzierung.

Der Ubersichtsplan zeigt die Bereiche mit Handlungsbedarf im Radverkehrsnetz mit
Angabe der Prioritat der jeweiligen MalBhahme und der laufenden Nummer, unter der
der Abschnitt in der MaRRnahmentabelle aufgefiihrt ist.

LS | I aF Wi Tt
<= Q i | ¥ Ao i

-------

j|Legende
| |ziete
I Sehule

Stadt Bad Harzburg @
Radverkehrskonzept

Hancungsbedarf

Abb. 5-26:  Ubersichtsplan Handlungsbedarf

Uberschlagige Kostenschéatzung

Auf  Grundlage pauschaler Kostenansatze wurde eine (Uberschlagige
Kostenschétzung fir die anforderungsgerechte Herrichtung der Radinfrastruktur im
Radverkehrsnetz vorgenommen. Dabei ist zu beachten, dass sich beim derzeitigen
Konkretisierungsgrad viele Kosten beeinflussende Faktoren fir die einzelnen
Maflinahmen noch nicht ndher bestimmen lassen. Auch kénnen sich im Rahmen der
z. T. noch erforderlichen Detailplanungen im Einzelnen noch erhebliche
Abweichungen ergeben.
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Die zugrunde gelegten Kostenansatze beruhen auf Erfahrungswerten der Gutachter
und sind mit dem Auftraggeber abgestimmt. Dabei wurden die einzelnen
vorgeschlagenen Lésungsansatze jeweils danach bewertet, ob voraussichtlich sehr
geringer, geringer, mittlerer, hoher oder sehr hoher Realisierungsaufwand notwendig
wird. Unterschieden wurden der Handlungsbedarf an Streckenabschnitten, der unter
Berticksichtigung des Langenbezugs errechnet wurde, und der Handlungsbedarf an
Knotenpunkten bzw. bei punktuellen Mainahmen. Der Kostenansatz fur punktuelle
MalRnahmen mit sehr geringem Aufwand wurde auf volle 500 € aufgerundet. Die
verwendeten Anhaltspunkte zur Schéatzung sind nachfolgend angegeben.

Pauschale Kostenwerte (brutto) fiir strecken- und knotenbezogene Mallnahmen
im Bereich Wegeinfrastruktur

e  Streckenabschnitte

Geringer Aufwand
z. B. mehrere punktuelle Kleinmaf3hahmen wie 20 €/Ifm
Umbeschilderung im StraBenverlauf
Mittlerer Aufwand
z. B. Markierungsarbeiten (auch Markierung von (eéilr?sii/tl;cn;
Schutzstreifen, Fahrradstral3e), Beleuchtung 9
Hoher Aufwand
z. B. Wegeumbau ohne Bordversatz, Belagserneuerung, 100 €/m?
Deckensanierung
Sehr hoher Aufwand Je nach
z. B. Wegeumbau mit Bordversatz, anteilige Radwegkosten

Ausbaustandard

bei Umbau an einer Stral3e, Wegeneubau 130-200 €/m?

e Knotenpunkte oder sonstige punktuelle MalRnahmen

Sehr geringer Aufwand 200 €/Schild
z. B. einzelne Schilder/Verkehrszeichen, Wegweiser, (mind. 500 € pro
Markierung einzelner Piktogramme MalRnahme)
Geringer Aufwand
z. B. Bordabsenkungen, Drangelgitter, 5.000 — 10.000 €
Furtmarkierungen

Mittlerer Aufwand
z. B. Mittelinsel, Ful3géngerschutzanlage

Hoher Aufwand
z. B. Teilumbau Knotenpunkt, erheblicher Eingriff
in Signalisierung, Mittelinsel mit Versatz

20.000 — 50.000 €

50.000 — 100.000 €

Folgende MalRnahmen werden bei der Uberschlagigen Kostenschatzung nicht
beriicksichtigt:
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e Malnahmen, die (Bricken-)Bauwerke betreffen, so die Fuldgangerbriicke auf
Hohe Sternstral3e.

¢ MaRnahmen, fir die bereits eine (Vor-)Planung seitens der Stadt Bad Harzburg
vorliegen. Hier ist davon auszugehen, dass im Rahmen der Planung genauere
Kostenangaben vorliegen oder in Kiirze erstellt werden.
Dies betrifft insbesondere die B 4 (Herzog-Julius-StraRe bzw. Nordhauser
Stral3e) sudlich der FulRgéngerbriicke auf Hohe Sternstraf3e. Von Seiten der
NLStBV bestehen fur die Ortsdurchfahrt der B 4 in Bad Harzburg derzeit
Planungen zur generellen Optimierung aller Verkehrsarten.

e Malnahmen, die als Daueraufgabe eingeschétzt werden (Straf3enreinigung,
Winterdienst, Griinschnitt etc.).

¢ MaRRnahmen, die als langfristig umsetzbar angefiihrt werden.

Fur die Umsetzung aller MaBhahmen wurden Gesamtkosten von rund 8,25 Mio. €
ermittelt. Zuzlglich weiterer Planungskosten und einer pauschalen Reserve
(,Unvorhergesehenes®, ca. 25 %) ist von einem Kostenansatz von rund 10,35 Mio. €
auszugehen.

Hierbei ist anzumerken, dass ein Grof3teil der ermittelten Kosten im Bereich der
Belagsoptimierung entsteht.

Unzureichende Belagsqualititen bzw. Belagsschdden wurden auf vielen
Verbindungen im Radverkehrsnetz aufgezeigt. Hierbei handelt es sich entweder um
Belagserneuerungen, die die komplette Oberfliche betreffen, oder um
Belagsausbesserungen, die zur Beseitigung von punktuellem oder linienhaftem
Handlungsbedarf dienen. Fast ausschliellich sind die Belagserneuerungen auf z.T.
fur den motorisierten Verkehr gesperrten (landwirtschaftlicher Verkehr frei)
Verbindungen vorzufinden, wahrend die Belagsausbesserungen uberwiegend auf
Fahrbahnen empfohlen werden, auf denen der Radverkehr im Mischverkehr fahrt.
Hierbei handelt es sich folglich nicht um reine RadverkehrsmalRnahmen.

Insgesamt belaufen sich die abgeschatzten Kosten fir Belagserneuerungen auf rund
5,7 Mio. € und die der Belagsausbesserungen auf 1,2 Mio. €.

Fur die Belagserneuerungen wurden die Kosten fiir eine Asphaltierung der Wege
abgeschéatzt. Im Bereich von sensiblen Naturraumen muss im Einzelfall gepruft
werden, ob evtl. alternative Belage (wassergebundene Decke, ungefastes Pflaster,
etc.) eingesetzt werden muss.

Die geschatzten Kosten teilen sich wie folgt auf die Dringlichkeitsstufen auf:
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Verteilung Anzahl Kosten in € % der
MalRnahmen Kosten
Kurzfristige MalRnahmen 25 300.000 29
MafRnahmen der Prioritatsstufe 1 27 3.050.000 29,5
MaRnahmen der Prioritatsstufe 2 40 6.550.000 63,3
MaRnahmen der Prioritatsstufe 2P 1 450.000 4,3
Gesamt 100 % 10.350.000 100 %
Tab. 5-2: Kosten zur Herrichtung des Radverkehrsnetzes nach Dringlichkeiten

Da die MaRBRnahmen auch an klassifizierten Straf3en im Stadtgebiet liegen, erfolgte ein
Abstimmungstermin mit der Stadt Bad Harzburg und der NLStBV. Sollte weiterer
Abstimmungsbedarf entstehen, sollten Gesprache frihzeitig im Planungsprozess mit
den entsprechenden Baulasttragern gesucht werden. Die folgende Tabelle listet den
Handlungsbedarf nach Baulasttragerschaft auf. Bei den BundesstralRen handelt es
sich ausschlie3lich um die B 4, fur die aufgrund bereits laufender Planungen keine
Kostenschéatzung durchgefiihrt wurde.

Verteilung Anzahl Kosten in € % der
MafRnahmen Kosten
LandesstralRen 11 1.100.000 10,6
Kreisstral3en 12 1.200.000 11,6
Gemeindestraflien 70 8.050.000 77,8
Gesamt 100 % 10.350.000 100 %
Tab. 5-3: Kosten zur Herrichtung des Radverkehrsnetzes nach Baulasttragerschaft

Zur Umsetzung der MaBnahmen kodnnen in Einzelfallen und abhangig vom
Gesamtumfang der MalRRnahme auch Bundes- bzw. Landesfordermittel beantragt
werden (u. a. Klimaschutzférderung).

Generell sollte bei gréReren Vorhaben fur den Radverkehr angestrebt werden, diese
im Kontext mit anderen MalRnahmen (z. B. Kanalisation) durchzufiihren. Im
umgekehrten Sinne gilt natirlich entsprechend, dass bei jeder MalBhahme im
Strallenraum vorab geprift werden sollte, ob in dem Zusammenhang
Verbesserungen fir den Radverkehr ergriffen werden kénnen.

Fur die Umsetzung des Radverkehrskonzeptes ist die Bereitstellung ausreichender
personeller Ressourcen unerlassliche Voraussetzung.

. - PGV
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Fahrradparken (inkl. Bike+Ride)

Eine erfolgreiche Radverkehrsforderung sollte generell als Forderung des
Radverkehrs als System begriffen werden. Dies beinhaltet neben der
Weginfrastruktur zum Radfahren auch das Fahrradparken. Fir die Attraktivitat des
Radverkehrs spielen ebenfalls die Abstellmdglichkeiten an Quelle und Ziel einer Fahrt
eine wichtige Rolle. Gerade mit Blick auf immer hdherwertigere Fahrrader erhalten
Standsicherheit und Diebstahlschutz fiir abgestellte Fahrrdder einen hohen
Stellenwert. Das Vorhandensein ausreichender und anspruchsgerechter
Fahrradabstellanlagen entscheidet deshalb maRgeblich Gber die Benutzung dieses
Verkehrsmittels.

Auch bzgl. der Verkehrssicherheit hat das Thema Bedeutung, da bei unzulanglichen
Abstellmdglichkeiten von vielen Radfahrenden nur die weniger hochwertigen
LZweitrdder genutzt werden, denen es aber oft an einer ausreichenden
sicherheitstechnischen Ausstattung mangelt.

Anforderungen an Fahrradparkanlagen

Anforderungen an gute Abstellanlagen, die im Einzelnen auch von Fahrtzweck und
Aufenthaltsdauer abhéngig sind, sind aus Sicht der Nutzenden:

e Diebstahlsicherheit
Fahrrader missen mit Rahmen und einem Laufrad sicher und leicht
angeschlossen werden konnen. Ein Wegtragen kann so verhindert werden.

e Bedienungskomfort
Abstellmoglichkeiten sollten so komfortabel sein, dass sie zur Benutzung
einladen. Das Fahrrad muss zligig und behinderungsfrei ein- und ausgeparkt
werden konnen. Dabei darf kein Risiko von Verletzungen oder dem
Beschmutzen der Kleidung bestehen. Dies bedingt einen ausreichenden
Seitenabstand zwischen den abgestellten Radern.

e Standsicherheit
Die Moglichkeit des Anlehnens an die Abstellmdglichkeit gewahrleistet eine
optimale Standsicherheit, die wichtig ist, wenn das Rad beladen ist oder ein Kind
in einem Kindersitz transportiert wird.

e  Witterungsschutz
Ein Schutz vor Wind und Wetter dient dem Werterhalt und der
Funktionstiichtigkeit des Fahrrads. Uberdachungen, Einstellmoglichkeiten in
geschlossene Raume u. a. erhohen den Komfort einer Abstellanlage erheblich
und sind insbesondere bei l&dngeren Standzeiten sinnvoll, wie sie in den
Betrieben oder an Bahnhofen oft gegeben sind.
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e Vielseitigkeit
Die Abstellmdglichkeit sollte so geschaffen sein, dass sie durch alle Radtypen,
egal ob Kinderrad, Lastenrad oder Mountainbike, genutzt werden kann.

e Sicherheit vor Vandalismus

Angst vor Beschadigungen ist ein wichtiges Argument gegen die Benutzung
hochwertiger und damit komfortabler und sicherer Fahrrader. Vor allem bei
Dauerparkern besteht ein hohes Bedurfnis nach Abstelleinrichtungen, die ein
mutwilliges Demolieren der Rader erschweren. Dies erfordert eine gut
einsehbare Lage der Abstellanlagen in der Offentlichkeit (soziale Kontrolle). Ein
guter Schutz ist insbesondere in geschlossenen Raumen mit Zugang durch
einen begrenzten Personenkreis gewahrleistet.

e Direkte Zuordnung zu Quelle und Ziel
Parkmdglichkeiten sollten mdoglichst in direktem Zusammenhang mit den
Gebaudezugangen angelegt sein. Radfahrende sind in der Regel nicht bereit,
grollere Gehwegdistanzen zurlckzulegen. Ein ,wildes® Parken ist bei
Nichtberilicksichtigung dieses Kriteriums nur schwer zu vermeiden und kann ggf.
zu unerwinschten Behinderungen von zu Full Gehenden fuhren.

e Leichte Erreichbarkeit
Fahrradabstellanlagen sollten mdglichst auf Straf3enniveau angelegt werden.
Treppen ohne Rampe sind fur die Zuwegung grundsatzlich zu vermeiden. Dies
gilt insbesondere fiir die immer starker zunehmende Nutzung von Pedelecs, die
in der Regel deutlich schwerer sind als normale Fahrréader.

e Soziale Sicherheit
Untbersichtlichkeit, nicht ausreichende Beleuchtung und eine Lage in wenig
belebten Ecken schaffen Angstraume. Diese missen vermieden werden, um
allen Nutzergruppen, insbesondere Frauen, den Zugang zur Abstellanlage zu
ermoglichen.

Die Gewichtung der Anforderungen ist nicht immer gleich. Sie richtet sich neben der
Ortlichkeit stark nach dem Fahrtzweck und der Aufenthaltsdauer. Wird das Rad nur
fur kurze Zeit geparkt, z.B. beim Einkaufen, {berwiegen Aspekte der
Bedienungsfreundlichkeit und der Standortwahl. Zu Hause, am Bahnhof, Arbeits-
oder Ausbildungsplatz wird das Rad oft fir mehrere Stunden, teilweise sogar Uber
Nacht abgestellt. Hier Uberwiegt der Wunsch nach Schutz vor Diebstahl und
Vandalismus sowie nach einer wettergeschutzten Unterbringung.

Anforderungen aus Sicht der Betreiber und der Stadt sind:

e Gesundes Kosten-Nutzen-Verhaltnis
Vorderradhalter sind preisginstig. Sie entsprechen jedoch keiner der oben
genannten Anforderungen und werden daher von Radfahrenden zu Recht
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gemieden. Investitionen lohnen sich nur, wenn sie auch genutzt werden und die
Attraktivitat des Radfahrens erhéhen.

e Geringe Unterhaltskosten
Abstellmdglichkeiten missen wetterfest und vandalismus-sicher sein. Eine
Bodenverankerung reduziert den Ersatzbedarf. Der Reinigungsaufwand sollte
gering gehalten werden.

e Stadtebauliche Vertraglichkeit
Fahrradstander sollten wie anderes Stadtmobiliar so gestaltet sein, dass es auch
im ungenutzten Zustand &sthetisch ansprechend ist. Gleichzeitig sollte der
Flachenbedarf mdglichst gering sein.

e Bindelung des ruhenden Radverkehrs und Vermeidung von wildem
Parken
Attraktive Anlagen, die den Nutzerkriterien entsprechend gestaltet sind, werden
durch die Radfahrenden gern angenommen. Sie verhindern damit ,wildes
Parken und halten sensible Raume (z.B. Eingangsbereiche und
Gehwegflachen) von Radern frei.

e Flexibilitat
Abstellelemente sollten leicht aufgebaut und erweitert werden kénnen. Dadurch
besteht fur den Betreiber die Mdoglichkeit, auf die Nachfrage kurzfristig zu
reagieren.

e Geringer Flachenbedarf
Die meisten Raume, die zum Fahrradparken in Frage kommen, unterliegen
vielfaltigen Nutzungskonkurrenzen. Abstellanlagen sollten daher eine optimale
Flachenausnutzung bei gleichzeitiger Beachtung der Nutzerkriterien zulassen.

Den o. a. Anforderungen werden Rahmenhalter am besten gerecht. Damit diese von
beiden Seiten genutzt werden kénnen (d. h. zwei Rader/Bugel), missen die einzelnen
Bugel in einem Abstand von 1,20 m (besser 1,50 m) aufgestellt werden. Fur
Standorte, an denen mit zahlreichen abgestellten Kinderfahrradern zu rechnen ist,
sollten Rahmenhalter mit Doppelholm zum Einsatz kommen.
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Fur einzelne Standorte - wie z. B. fiir Bader, touristische Ziele oder im Zentrum -
empfiehlt es sich, spezielle Fahrradabstellplatze fir Fahrrader mit Anhéanger oder fir
Lastenrader vorzusehen, um deren besonderen Platzanspriichen gerecht werden zu
konnen.
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Abb. 6-2: Anhangerparkplatz in Freiburg/Breisgau (links, Foto: Stadt Freiburg) und Stellflache fur
Lastenrader in Hannover (rechts)

Oft werden Abstellanlagen auch von Einzelhandlern aufgestellt. Haufig tbernehmen
diese Abstellanlagen die Funktion als Werbetréager, bieten aber fir das Abstellen der
Fahrrader meist nur sehr eingeschréankte Moglichkeiten. Dass dies nicht zwingend so
sein  muss, zeigen die nachfolgenden Beispiele, die anspruchsgerechtes
Fahrradparken mit Werbefunktion kombinieren.

. . P@V
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Abb. 6-3: Beispiele fir nutzungsgerechte Fahrradabstellanlagen mit Werbefunktion

Nicht selten werden Fahrradabstellanlagen an Standorten benétigt, die zu
bestimmten Zeiten auch andere Nutzungen tbernehmen missen. Hier empfiehlt es
sich, die Rahmenhalter nicht dauerhaft zu montieren, sondern durch Verschraubung
mit einer Bodenhlilse eine einfache Demontage® zu ermdglichen.

|

Abb. 6-4: Beispiele fir verschraubte Rahmenhalter (Lineburg)

Weitere wichtige Aspekte zum Fahrradparken wie beispielsweise Hinweise zur
Planung von Anlagen, zur Bedarfsermittlung bis hin zum Entwurf von Abstellanlagen,
enthalten die ,Hinweise zum Fahrradparken 2012“ der Forschungsgesellschaft fir
Stral3en- und Verkehrswesen (FGSV).

9 Hinweis: Die Verwendung ,nicht-iiblicher* Schraubenkopfe dient dabei dem Vandalismusschutz.
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6.2 Fahrradparken in Bad Harzburg

Bislang liegen keine Erhebungen uber den Bestand zum Fahrradparken in Bad
Harzburg vor. Insgesamt sind eher wenige Abstellanlagen im Stadtgebiet
vorzufinden. Meist handelt es sich hierbei um nicht anforderungsgerechte
Vorderradklemmen.

Innenstadt, Einzelhandel und Dienstleister

In der Innenstadt sowie bei Dienstleistern und beim Einzelhandel sind tberwiegend
Vorderradklemmen vorhanden, die nur vereinzelt angenommen werden. Rader
werden vielfach direkt neben den Anlagen, z. B. an Laternen angeschlossen.

An der Volksbank sind beispielsweise anforderungsgerechte Anlagen vorhanden, die
eine gute Standsicherheit gewahrleisten und ein Anschliel3en des Fahrradrahmens
ermdglichen. An der Sparkasse sind Hoch-Tief-Aufsteller vorhanden, die zwar ein
AnschlieBen des Rahmens jedoch weniger Standsicherheit bieten. An vielen Zielen
sind keine Abstellanlagen vorhanden.

© PGV-Alrutz
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Abb. 6-5: Fahrradabstellanlagen in der Innenstadt sowie bei Dienstleistern und Einzelhandel

Im Rahmen der Radkonferenz wurde die Zusammenarbeit zwischen Einzelhandel
und Stadtverwaltung zum Aufstellen von Rahmenhaltern gewinscht.
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Offentliche Einrichtungen

An offentlichen Einrichtungen wurden im Zuge der Befahrungen keine eingangsnahen
Abstellanlagen vorgefunden. Hier besteht Handlungsbedarf, an allen Einrichtungen
anforderungsgerechte Abstellanlagen gut sichtbar und zugénglich eingangsnah zu
erganzen.

Schulen

Am Werner-von-Siemens-Gymnasium sind wenige Abstellanlagen vorhanden. Diese
sind zwar Gberdacht und bieten somit Witterungsschutz, der bei langeren Standzeiten
immer wichtiger wird. Allerdings sind auch hier nur Vorderradklemmen vorhanden.
Die Halfte der Gberdachten Stellplatze wird fir Motorroller genutzt. Eine benachbarte
nicht iberdachte Anlage aus Vorderradklemmen zeugt ebenfalls von unzureichender
Ausstattung bzw. Anzahl. Hier sind mehrere Rader an Baumen direkt daneben
angeschlossen.
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Abb. 6-6: Abstellanlagen am Werner-von-Siemens-Gymnasium

An anderen Schulen konnten vom Stral3enraum aus keine Abstellanlagen gesichtet
werden.

Freizeiteinrichtungen

An Freizeitzielen des Radverkehrs wurden Uberwiegend Vorderradklemmen
vorgefunden (z.B. Marchenwald und Silberbornbad, s.u.). Ebenso am Freizeitzentrum
Harlingerode. An der Sole-Therme bieten die Abstellanlagen die Mdglichkeit, den
Fahrradrahmen mit anzuschlielen. Insgesamt waren an den vorgefundenen
Abstellanlagen nur sehr wenige Abstellplatze vorhanden, die von den Radfahrenden
zumeist nicht angenommen wurden.
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Abb. 6-7: Fahrradabstellanlagen in Form Vorderradklemmen am Marchenwald nahe des
Baumwipfelpfades (oben links); am Silberbornbad (oben rechts); ADFC-zertifizierte
Abstellanlagen mit der Mdglichkeit, den Fahrradrahmen mit anzuschlieRen an der Sole-
Therme (unten links)

Touristische Ziele

Neben der Tourist Info sind einzelne Vorderradklemmen vorhanden, die zum
Zeitpunkt der Befahrung nicht belegt waren. An der Radstatte sind drei Rahmenhalter
vorhanden, die jedoch kaum Standsicherheit bieten und aufgrund eines sehr
schmalen Schlitzes zum Anschlieen des Schlosses nicht sonderlich
bedienungsfreundlich sind. Die heute weit verbreiteten Faltschlésser sind aufgrund
ihrer Breite hier nur bedingt einsetzbar.
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Abb. 6-8: Abstellanlagen an der Radstatte sowie neben der Tourist Info

Bahnhof und OV-Haltestellen

Am Bahnhof Bad Harzburg sind lediglich vor dem Eingang sowie an den Gleisen
vereinzelt Vorderradklemmen vorhanden. Eindeutig zu erkennen ist, dass diese
guantitativ und qualitativ nicht ausreichend sind. Mehrere Réader sind an Schildern
bzw. am danebengelegenen Geldnder angeschlossen.
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Abb. 6-9: Abstellanlagen und Abstellbedarf am Bahnhof

Wohngebaude

Wohngebaude sind die entscheidenden Quellen des Radverkehrs in einer Stadt. Das
Angebot von Abstellanlagen vor der Haustur ist haufig entscheidend dartber, ob das
Fahrrad fur alltdgliche Fahrten genutzt wird oder nicht. Das Wissen darlber, das
Fahrrad erst milhsam aus dem Keller tragen zu mussen, gilt als ein entscheidendes
Hemmnis der Fahrradnutzung.

In Bad Harzburg wurden an mehreren Wohngeb&auden Rahmenhalter mit Doppelholm
gesichtet, die ebenfalls daflir geeignet sind, auch Kinderrader anzuschlieRen.

© PGV-Alrutz © PGV-Alrutz

Abb. 6-10:  Rahmenhalter mit Doppelholm an Wohngebauden

6.3 Zusammenfassung Fahrradparken und weitergehende Empfehlungen

In Bad Harzburg ist insgesamt deutlicher Handlungsbedarf in Bezug auf
Fahrradabstellanlagen festzustellen. Im gesamten Stadtgebiet sind nur sehr
vereinzelt anforderungsgerechte Anlagen oder Abstellanlagen Uberhaupt
vorzufinden. Meist handelt es sich dabei um Vorderradklemmen, die nicht den
Anforderungen an qualitativ hochwertige Anlagen entsprechen.
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Auf der Radkonferenz zu Beginn der Konzepterarbeitung wurde thematisiert, dass
anforderungsgerechte Rahmenhalter zur Installation bereit stehen.

In der Innenstadt sollten die vorhandenen Vorderradklemmen gegen Rahmenhalter
ausgetauscht werden. Weitere Abstellmoglichkeiten sollten verteilt entlang der
Herzog-Wilhelm-Stral3e, eingangsnah zu Einzelhandelsgeschaften sowie im
Anfangsbereich der Fuldgangerzone positioniert werden. Dabei ist ein ausreichender
Rangierabstand zwischen den Rahmenhaltern einzuhalten.

Am Bahnhof st erforderlich, die vorhandenen Vorderradklemmen gegen
anforderungsgerechte Rahmenhalter auszutauschen sowie weitere
Abstellmdglichkeiten zu schaffen. Da Fahrrader an Bahnhofen haufig von Pendlern
abgestellt werden, die das Rad fir einen Arbeitstag oder Uber langere Zeitspannen
parken, sowie zur Berlcksichtigung der Zunahme hoherwertiger Fahrrader und
Pedelecs, v.a. auch in topographisch bewegten Raumen wie Bad Harzburg, sind ein
erhohter Diebstahl-, Vandalismus- und Wetterschutz ratsam. Hierflir bieten sich
abschlieBbare und uUberdachte Anlagen wie Fahrradboxen und —Sammelgaragen
besonders gut an.

Fahrradboxen sind kleine Garagen, in die ein oder mehrere Rader eingeschoben
und verschlossen werden kénnen. Ein Flachenbedarf von mindestens 200 mal
100 cm bei einer H6he von ca. 125 cm wird bendtigt. In individuellen Fahrradboxen
konnen neben dem Rad auch Gepack, Helm oder weitere Utensilien eingeschlossen
werden. Die Boxen z.B. an Haltestellen des OPNV werden meist langerfristig
vermietet und sind mit fest installierten Schléssern ausgestattet. Generell sind auch
Doppelstockboxen erhéltlich.
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Abb. 6-11: Beispiele fir Fahrradboxen an Bahnhofen in Offenburg (links) und Kirchheim unter Teck
(rechts)

Fahrradsammelgaragen stellen umfriedete ebenerdige Bereiche mit Uberdachung
dar, die mit Zugangskontrolle durch Schliissel oder Chipkarten fir einen begrenzten
Personenkreis nutzbar sind. Hier konnen die R&der diebstahlsicher abgestellt
werden. Haufig werden Schlissel bzw. Chipkarten in Kombination mit Dauerkarten
des OPNV vergeben.
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Eine  weitere  systematische  Ausstattung mit  anforderungsgerechten
Fahrradabstellanlagen sollte an den Schulen, an wichtigen Bushaltestellen, sowie
generell an wichtigen Freizeit- und touristischen Zielen des Radverkehrs, z.B. am
Silberbornbad oder auch am Marchenwald, an der Touristinfo, der Minigolf-Anlage,
und an Alltagszielen wie offentlichen Einrichtungen und an
Versorgungsschwerpunkten, erfolgen. Fir bauliche Anlagen mit erwartetem Zu- und
Abgangsverkehr mit Fahrrddern ist die Einrichtung von Abstellanlagen in der
Niedersachsischen Bauordnung (NBauO) geregelt.

Zur systematischen Ausstattung kann ein Abstellanlagenprogramm dienlich sein, fur
das entsprechende Gelder bereitgestellt werden. Dadurch koénnten jéhrlich
ausgewahlte Standorte mit anforderungsgerechten Abstellanlagen ausgestattet
werden.

An Wohngebduden im Osten der Stadt sind mehrfach Rahmenhalter vor dem
Eingang vorhanden, was als besonders lobenswert hervorgehoben wird. Dennoch
fehlt es im Uberwiegenden Teil der Stadt noch an einem solchen Angebot. Daher
sollte die Einrichtung von Rahmenhaltern an neuen Geb&uden generell und die
Nachristung an bestehenden Gebauden unterstitzt werden. Die Aufgabe der Stadt
ware hier, die Eigentimer mit Informationen zu versorgen und ggf. auch 6ffentliche
Flachen zur Verflgung zu stellen.

Da der touristische Radverkehr in Bad Harzburg bereits heute eine wichtige Rolle
spielt, aber durchaus durch gezielte Férderung weiter ausgebaut werden kann, sind
beispielsweise Gepackaufbewahrungsboxen neben Abstellanlagen wie an der
Radstatte an der Touristinfo — ergénzt um Servicestationen mit Werkzeug und
Luftpumpe - an weiteren touristischen Zielen eine sinnvolle Investition, um einen
einladenden Service fUr Radtouristen anzubieten. Aufgestellt werden kdnnen diese
beispielsweise am Marchenwald oder am Platz des Jungbrunnens, um Radtouristen
die Moglichkeit zu geben, ihr Gepack gesichert zu verstauen und sich frei in der Stadt
zu bewegen.
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Umsetzungsstrategie und Fazit

Das Radverkehrskonzept fir die Stadt Bad Harzburg betrachtet in erster Linie den
Alltagsradverkehr. Die Forderung des Alltagsradverkehrs wird als wichtige Aufgabe
gesehen, um den Mobilitatsanforderungen der Zukunft gerecht zu werden und
durch Verkehrsverlagerungseffekte Verbesserungen in Bezug auf die Luftqualitat, die
Gesundheit und das Stadtbild zu erzielen. Aufgrund der Lage der Stadt am als
Freizeitziel sehr beliebten Harz und der zwei touristisch bedeutsamen Radfernwege
,Radweg Deutsche Einheit“ sowie dem ,Europaradweg” spielt darliber hinaus auch
der Freizeit- und touristische Radverkehr fir die Stadt eine recht grofl3e Rolle, dem
es ebenfalls gerecht zu werden gilt. Auch diese Aspekte sind im Konzept in
Grundzigen berticksichtigt worden.

Die Topographie sowie die Distanzen zwischen den einzelnen Ortsteilen nehmen als
Antrittshemmnis der Fahrradnutzung mit zunehmender Nutzung elektrisch
unterstitzter Fahrrader (Pedelecs) ab, sodass auch in Bad Harzburg eine Zunahme
des Radverkehrs durch gezielte Férderung erwartet werden kann.

Auf vielen Verbindungen im Stadtgebiet ist keine Radverkehrsanlage vorhanden.
Wahrend eine Vielzahl dieser Verbindungen in Wohngebieten und T 30-Zonen liegt,
auf denen eine Fuhrung des Radverkehrs im Mischverkehr vertraglich ist (z.B. Pastor-
Eyme-Stral’e), ist auf anderen Verbindungen die Einrichtung einer
Radverkehrsanlage erforderlich. Im Verlauf der Herzog-Julius-Straf3e — Dr.-Heinrich-
Jasper-Strale — An der Rennbahn bis zum Ortsausgang beispielsweise kann dem
mit der Einrichtung einer Markierungsldsung nachgekommen werden. Diese
Ldsung stellt somit auch die Fihrungskontinuitat auf einem langeren Abschnitt sicher.

Auch auf der B 4 ist keine Radverkehrsanlage vorhanden und somit dringender
Handlungsbedarf festgestellt worden. Dieser Abschnitt ist bereits in Planung, welche
weiterverfolgt werden muss, um zeitnah Verbesserungen auch fir den Radverkehr
Zu erzielen.

An anderen Stellen im Stadtgebiet sind bauliche Anlagen mit Benutzungspflicht
vorhanden, haufig im Zweirichtungsverkehr gemeinsam mit dem FulR3verkehr, obwonhl
die Benutzungspflicht aufgrund der dort vorhandenen Kfz-Verkehrsstarken nicht
gerechtfertigt werden kann. Hinzu kommen unzureichende Breiten dieser Anlagen
und fehlende Sicherheitstrennstreifen zum Kfz-Verkehr. Beispiele hierfir sind die
Badestral3e und Am Stadtpark. Die Zweirichtungsfithrung sollte hier aufgehoben, die
Einbahnstral3e in Gegenrichtung fur den Radverkehr gedffnet und der Radverkehr auf
der Fahrbahn gefiihrt werden. Zur Verdeutlichung kénnen Einfahrtaschen markiert
werden.

Am Stadtpark ist aulerdem die Markierung eines Schutzstreifens entgegen der
Einbahnrichtung und damit auch bergauf eine gute erganzende Ldsung. Langfristig
sollte der Straflenraum jedoch neu geordnet und die Parkstdnde an den
Fahrbahnrand verlegt werden.
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Die Freigabe von EinbahnstralBen in Gegenrichtung flr den Radverkehr sowie
die Fuhrungsform der Fahrradstraf3e sind in Bad Harzburg neue und unbekannte
MalRnahmen und missen erst etabliert werden — sind aber von entscheidender
Bedeutung fir den Komfort im Radverkehr, da dieser hierdurch auf einzelnen
Verbindungen gebindelt und Barrieren abgebaut werden kdnnen. Ein Beispiel flr
eine bislang nicht gedffnete Einbahnstral3e ist die SchmiedestralRe, die nicht nur eine
wichtige Funktion fir den Alltagsradverkehr zur Erreichung der Innenstadt besitzt
sondern aulRerdem Teil des Fernradweges Deutsche Einheit ist. Eine nahegelegene
Parallelverbindung ist nicht vorhanden, sodass aktuell groRe Umwege gefahren
werden mussen und die Freigabe zur deutlichen Steigerung der Durchlassigkeit des
Radverkehrsnetzes beitragen wirde.

Die Einrichtung von FahrradstrafRen bieten sich beispielsweise im Schulumfeld an,
um den Schulerradverkehr zu starken und dieser wichtigen Zielgruppe eine gute und
sichere Fuhrungsform anzubieten. Empfohlen wird in diesem Zusammenhang,
beispielsweise die Schreiberhauer Straf3e und die WichernstralRe zur Fahrradstralle
auszuweisen.

Wahrend diese MaRnahmen kaum Anderungen fiir den Kfz-Verkehr mit sich bringen,
bedeuten sie fur den Radverkehr aber eine enorme Steigerung des Angebotes und
der Wahrnehmung im alltéaglichen StraRenverkehr und sind somit gleichzeitig eine Art
der allgemeinen Bewusstseinsbildung fur die verschiedenen Verkehrsarten. Solch
neue Losungen missen entsprechend umfanglich beworben und ihre Bedeutung
kommuniziert sowie im Straldenraum, beispielsweise durch Markierungslésungen und
einem stadteigenen ,corporate design“ fur Fahrradstral’en, eindeutig sichtbar
gemacht werden. Hierbei sollte der Ansatz der Angebotsplanung verfolgt werden, bei
dem das Angebot die Nachfrage und somit mehr Radverkehr nach sich ziehen kann.

Weitere Verbesserungen in der Infrastruktur kdnnen durch Belagsausbesserungen
und —erneuerungen erzielt werden, so beispielsweise im Jahnring oder am
llsenburger Stieg. Mit Verflllen der dort sehr ausgepragten Schlaglécher wird neben
dem Fahrkomfort auch die Verkehrssicherheit erhdht, indem Sturzgefahren beseitigt
werden.

Neben der Verbesserung der Infrastruktur fir den Radverkehr besteht auch beim
Fahrradparken deutlicher Handlungsbedarf. Die Fahrradparksituation besitzt
generell einen entscheidenden Einfluss darauf, ob das Fahrrad im Alltag genutzt wird
oder nicht. Hier kann ein Abstellanlagenprogramm dazu beitragen, sukzessive nicht
anforderungsgerechte Anlagen durch qualitativ hochwertige Anlagen auszutauschen
und die Kapazitaten zu erweitern. Entsprechende Mittel sollten dafiir in jedem
Haushalt beriicksichtigt werden.

Begonnen werden kann in der Innenstadt. Dort sollten mehr und bessere Anlagen
entlang der Herzog-Wilhelm-Stral3e eingangsnah verteilt aufgestellt werden.

Um mit gutem Beispiel voran zu gehen, bietet es sich au3erdem an, dass die Stadt
an 6ffentlichen Gebauden neue Anlagen aufstellt und somit ein Zeichen pro Rad setzt.
Des Weiteren sollte zeitnah eine systematische Ausstattung bzw. ein Austausch der
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Anlagen an Schulen und Freizeitzielen begonnen werden. Die Verbesserung der
Fahrradparksituation am Bahnhof erfordert aufgrund des Kapazitats- und
Platzbedarfs einen groReren Planungsvorlauf. Es ist wichtig, diesen friihzeitig
anzuschieben.

Ein verhaltnismafig schnell zu beseitigender Handlungsbedarf ist das Thema der
Poller, die im Rahmen eines Pollerprogramms mit relativ geringem Zeit- und
Finanzaufwand auf Erfordernis geprift und abgebaut oder durch Markierung
gesichert werden sollten.

Um den Radverkehr zu férdern und mehr Menschen zum Umstieg vom Kfz auf das
Rad zu bewegen, muss das Radfahren attraktiver gestaltet und Vorteile deutlich
ersichtlich werden. Um dies im gesamten Radverkehrsnetz zu ermdglichen, ist
weiterhin die Abstimmung mit den anderen StraBenbaulasttragern erforderlich.

Zur Realisierung der vorgeschlagenen InfrastrukturmafBnahmen im Radverkehrsnetz
ist von einem Kostenansatz von rund 10,3 Mio. Euro auszugehen. Dabei handelt es
sich um eine lUiberschlagige Kostenschatzung der Gesamtkosten, unabhangig von
den StralBenbaulasttragern. Enthalten ist ein Aufschlag von 25% fur
Unvorhergesehenes. Nicht einberechnet wurden u.a. ein Brickenbauwerk sowie die
Herrichtung der B 4, fur die bereits Planungen vorliegen.

Ein Grol3teil der errechneten Kosten entféllt auf die Optimierung der Fahrbahnbelage,
wodurch die entsprechenden Kosten nicht als reine RadverkehrsmalRnahmen
anzusehen sind.

Es wird empfohlen, die Umsetzung der MaRBnahmenvorschlage zur
Wegeinfrastruktur entsprechend den verfliigharen Haushaltsmitteln im Zuge
einzelner Verbindungen zu bindeln. Der Gesamtzeitraum, der sich fur die
Umsetzung aller MaRnahmen in Bad Harzburg ergibt, ist mittel- bis langfristig zu
sehen, da diese im Gesamtzusammenhang mit grolReren
gesamtverkehrsplanerischen Aufgaben zu kombinieren sind und weder Zeit- noch
Kostenrahmen der Stadt eine Realisierung des gesamten Handlungsbedarfs
innerhalb kirzerer Zeit erlauben. Aus diesem Grund ist eine zeitliche Strukturierung
der Umsetzung von besonderer Bedeutung.

Zur Umsetzung des Radverkehrskonzeptes fiir Bad Harzburg wird zusammenfassend
folgende Forderstrategie empfohlen:

e Aufstellen eines konkreten MalRnahmenprogramms fiir zwei Jahre sowie eines
Handlungsprogramms fiir einen mittelfristigen Zeitrahmen.

e  Erste Signale kénnen mit 6ffentlichkeitswirksamen und kurzfristigen MalRnahmen
gesetzt werden (z.B. Ausweisung von FahrradstraRen, Markierung von
Schutzstreifen und Piktogrammen, Pollerprogramm, Austauschprogramm von
Vorderradklemmen gegen anforderungsgerechte Fahrradabstellanlagen, bspw.
Verbesserung und Ergénzung der Abstellanlagen in der Innenstadt).
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e Insgesamt ist die Bereitstellung ausreichender personeller und finanzieller
Ressourcen fir die Umsetzung des Konzeptes unerlasslich.

¢ Im jahrlichen Haushalt sollte auRerdem ein Budget fur Kleinmalinahmen ohne
feste Zuordnung etabliert werden, um bei Bedarf schnell reagieren zu kdénnen.
Auch fur eine aktive und intensive Offentlichkeitsarbeit sollte ein jahrliches
Budget eingeplant werden. Hierbei sollte insbesondere die Information der
Bevolkerung im Fokus stehen.

Neben der Verbesserung fir den Radverkehr ist hierbei auch die Sicherheit des
FuRverkehrs, vor allem in Bereichen mit hohem FulRRverkehrsaufkommen zu
beachten. MalRnahmen fiir den Radverkehr dirfen nicht zu Lasten des FuRverkehrs
erfolgen.

Ziel der Forderung des Radverkehrs in Bad Harzburg sollte insgesamt ein
ricksichtsvolles und angepasstes Miteinander aller Verkehrsarten sein.

., . PGV
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A Anhéange

Ubersichtsplan Radverkehrsnetz
Ubersichtsplan Handlungsbedarf
MalRnahmentabelle

Querschnitte
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Bedeutung bzw. Prioritat der MaBnahmen:
Hohe Prioritat, Stufe 1:
1 MaRnahme, die zur Funktionsfahigkeit und/oder Verkehrssicherheit eines Netzabschnittes notwendig ist
- MalRnahme zur Beseitigung akuter Verkehrssicherheitsdefizite
- MalRnahme, die unabdingbar oder sehr wichtige Voraussetzung zum Funktionieren einer Route ist
Mittlere Prioritat, Stufe 2:
2 Anzustrebende Verbesserungen, die der Erreichung des angestrebten Standards dienen
- MaRnahme, die eine deutliche Verbesserung des gegenwartigen Zustandes bewirkt.
2p MaRnahmen zur Ertlichtigung der Wegestrecken im Zuge der perspektivischen Netzerweiterungen.
K KleinstmalRnahme, die ohne grol3en Aufwand realisierbar ist und zur deutlichen Verbesserung der Nutzbarkeit einer Route beitragt
- Schnell und kostengiinstig durchfiihrbare Manahme
Plalnnung MaRnahme, fir die zum Zeitpunkt der Konzepterstellung bereits Planungen oder konkretere Uberlegungen vorlagen.
PEWV
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Nr. | StraRenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

Fotos

1. | Herzog-Julius-Straf3e
(L 501)

zw. Rampe zu den
Gleisen und Am
Bahnhofsplatz

Nordseite:

gem. Geh-/Radweg mit
Benutzungspflicht im
Zweirichtungsverkehr,

Langsrillen,

fehlende Beriicksichtigung des
Radverkehrs an Lichtsignalanlage
zur Uberquerung der StraRe auf
die Sudseite,

verblasste Furtmarkierung,
fehlende Uberleitung des
Radverkehrs von der
Seitenraumfiihrung auf die
Fahrbahn bzw. anders herum
Sldseite:

keine Radverkehrsanlage

DTV (2015): 5.700 Kfz/ 24h, 100
SV/ 24h

Radverkehr im Zuge der Herzog-
Julius-Straf3e durchgangig
einheitlich fuhren,

nach Mdglichkeit richtungstreue
Radverkehrsfiihrung

Wegeausbau ein/beidseitig,

alternativ Markierungslésung priifen,

ggf. einseitig

1

@eﬁym rutz
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Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
2. | Herzog-Julius-StralRe Mischverkehr, Radverkehr im Zuge der Herzog- 1
(L 501) abschnittsweise Parken am Julius-Stral8e durchgangig
zw. Am Bahnhofsplatz Fahrbahnrand, einheitlich fuhren,
und llsenburger StraBe | 55\, nach Moglichkeit richtungstreue
’ R kehrsfiih
DTV (2015): 5.700 Kfz/ 24h, 100 | Radverkehrsfuhrung
sSV/ 24h Wegeausbau ein/beidseitig,
alternativ Markierungsldsung priifen,
ggf. einseitig
Fahrbahnbreite ca. 7,50m
Lésungsansatz 1 "
Slhdasits Nondaeite
@ l ' ©PGV-Alrutz
Gehweg I“;;tr Fahrgasse “;:tl:'”” Grin Gehweg
| 250 ] 150 | 5,50 L 150 j1.20 220 |
T 1 T T 1 I
Léisungsansatz 2
Shdasite Mordaeite
% ‘ I A T
Gehweg Sts Parken Fahrbahn Sts gem. Geh-/
| 250 05p 200 | 6,40 0,50 Radweg |
1 T t T+ =250 |
Lésungsansatz 3
Eldeete 1 Mordaeite
gem. Geh-/ 5ts Parken " Fahn Griin  Gehweg
| Radweg 050 2,00 | 6,00 120 220 )
T 250 11 f 1
BGIV

A-RNO036-Erlauterungsbericht

1117



VIl von 145

PGV-Alrutz Stadt Bad Harzburg, Radverkehrskonzept 2020
Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
3. | Herzog-Julius-StralRe breiter Knotenpunkt Radverkehrsfuhrung im Zuge 1
(L 501)/ lisenburger Herzog-Julius-StralRe in
Stralle Radkonf . Knotenbereich weiterfihren und
Ka on efe'?fj- | hwieri auch Abbiegebeziehung zur
reufzur:jg wird ais schwierig llsenburger StralRe beriicksichtigen
emptunden (z.B. Schutzstreifen)
© PGV-Alrutz
4. | Herzog-Julius-Stralle Fehlende Beriicksichtigung des Radverkehr im Zuge der Herzog- 1

(L 501)
zw. llsenburger StralBe
und Holzhof

Radverkehrs

Julius-Straf3e durchgangig
einheitlich fuhren,

nach Mdglichkeit richtungstreue
Radverkehrsfiihrung

Wegeausbau ein/beidseitig,
alternativ Markierungsldsung priifen,
gof. einseitig

© PGV-Alrttz
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Nr.

StraBenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

Fotos

Herzog-Julius-Straflle
zw. Holzhof und
Schmiedestralie

EinbahnstrafRe ohne Freigabe fur
den Radverkehr in Gegenrichtung,

Parken am Fahrbahnrand
(zwischen Baumstandorten),

Bus- und Schwerverkehr

Zum Zeitpunkt der Befahrung
Einbahnstrae zw. Holzhof und
Nordmannstral3e, zw.
Nordmannstraf3e und
Schreiberhauser Stral3e in beide
Richtungen befahrbar, zw.
Schreiberhauser StralRe und
Schmiedestralle Baustelle

Fahrbahnbreite ca. 5,50m

Freigabe fur den Radverkehr in
Gegenrichtung einrichten,

Einfahrtaschen zur Verdeutlichung
markieren

K

© PGV-Alrutz
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Nr. | StraRenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

6. [ Herzog-Julius-Strafl3e
zw. Schmiedestrafl3e und
B4

Unzureichende Berucksichtigung
des Radverkehrs von Herzog-
Julius-Straf3e zur Weiterfahrt auf
B 4,

fehlende Uberleitung auf die
Fahrbahn

Querungsbedarf B 4 fur Radverkehr
zum Erreichen Schmiedestralie
durch Querungshilfe oder seitliche
Aufstellbereiche sichern

Ubergang SchmiedestraRe auf B 4
baulich bzw. durch Markierung
sichern und Bord absenken

1
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Nr. | StraRenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

Fotos

7. | Herzog-Julius-Stral3e
(B 4) zw.
FuRgéngerbricke
Herzog-Julius-Strafl3e
und Berliner Platz

Keine Radverkehrsanlage,
OPNV,

Westeite:

Seitenstreifen ohne erkennbare
Nutzung,

ndrdlich Einmindung Berliner
Platz Markierung mit
unterbrochenem Strich und
verblasstem Fahrradpiktogramm

DTV: 10.300 Kfz/ 24h (2015)

Bestandsorientierte Lésung:

Ostseite:
Markierung eines Radfahrstreifens
neben zwei Kfz-Fahrstreifen,

Westseite:
Markierung eines Radfahrstreifens
neben einem Kfz-Fahrstreifen

Variante mit Umbau:

Ostseite:
Markierung Radfahrstreifen neben
zwei Kfz-Fahrstreifen,

alternativ

Markierung Schutzstreifen neben
Uberbreitem Kfz-Fahrstreifen,
Verbreiterung Gehweg
Westseite:

Markierung Radfahrstreifen neben
einem Kfz-Fahrstreifen,

Verbreiterung Gehweg/Grinstreifen/

Parkstreifen,

Umbau des Knotenpunktes Berliner
Platz zu kleinem Kreisverkehr

In
Planung

© PGV-Alrutz
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Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
8. [ Nordhauser Strafl3e (B 4) | Keine Radverkehrsanlage, Bestandsorientierte Lésung: In
zw. Berliner Platz und Ostseite: Planung

Ausfahrt Parkplatz
Tourist Info

sudlich Einmundung Berliner Platz
geht Furt mit Radpiktogramm in
Busbucht tUiber, danach ohne
erkennbare Funktion,

punktuelle Belagsschaden,
OPNYV,

an Parkplatzzufahrten vereinzelte
verblasste Radpiktogramme,

DTV (2015): 10.300 Kfz/ 24h

Markierung eines Schutzstreifens
neben einem Uberbreiten Kfz-
Fahrstreifen,

Westseite:
Markierung eines Radfahrstreifens
neben einem Kfz-Fahrstreifen

Variante mit Umbau:

Ostseite:

Markierung Schutzstreifen neben
Uberbreitem Kfz-Fahrstreifen,
Verbreiterung Gehweg

Westseite:

Markierung Radfahrstreifen neben
einem Kfz-Fahrstreifen, Neubau
Gehweg mit Parkstreifen

Zwischen Bricke Kalte Tal und
GroR-Parkplatz Einrichten einer
Multifunktionsspur in Mittellage fur
Ab-/ Einbiegen, Queren, Griin
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Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
9. [ Nordh&user Stral3e (B 4) | Westseite: Bestandsorientierte Lésung: In

zw. Ausfahrt Parkplatz Schutzstreifen mit z.T. verblasster | osiseite: Planung
Tourist Info und Markierung, Ende sudlich des Markierung eines Schutzstreifens
Grol3parkplatz Bad Grol3parkplatzes neben einem tiberbreiten Kfz-
Harzburg Ostseite: Fahrstreifen,
keine Radverkehrsanlage, Westseite:
OPNV Markierung eines Radfahrstreifens
neben einem Kfz-Fahrstreifen
Subjektives Gefiihl: viel
Schwerverkehr Variante mit Umbau:
DTV nicht vorliegend Ostseite:
Markierung Schutzstreifen neben
Uberbreitem Kfz-Fahrstreifen,
Verbreiterung Gehweg
Westseite:
Markierung Radfahrstreifen neben
einem Kfz-Fahrstreifen, ggf.
Verbreiterung Gehweg
Zwischen Bricke Kalte Tal und
GroR-Parkplatz Einrichten einer
Multifunktionsspur in Mittellage fir
Ab-/ Einbiegen, Queren, Griin
PG@\V
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Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
10. | Nordhauser Stral3e (B 4) | Keine Radverkehrsanlage, DTV prifen, In

zw. GroRRparkplatz Bad
Harzburg und sudl.

aulRerorts,
Subjektives Gefuhl: viel

bei DTV >2.500 Kfz/ 24h Neubau
Radverkehrsanlage erforderlich

Planung

Stadtgrenze Schwerverkehr
DTV nicht vorliegend
© PGV-Alrutz
11. | Arnsbergstralie Einbahnstral’e Richtung Siiden Ausweisung zur Fahrradstrale, K

ohne Freigabe fiir den
Radverkehr,

Parken am Fahrbahnrand,

Fahrbahneinengungen durch
Baumstandorte,

Schulstandort,
Fahrbahnbreite ca. 5m

Radkonferenz: sehr eng,
wechselseitiges Parken

Vorfahrtregelungen fiir
Fahrradstraf3en im gesamten
Stadtgebiet einheitlich gestalten

Verdeutlichung der Fiihrungsform
durch weitere und einheitliche
Markierung (,corporate design®)

Freigabe fir den Radverkehr in
Gegenrichtung prifen, ggf. Kfz-
Parken neu organisieren
(Empfehlung auf linker
StrafRenseite),

Entfall Kfz-Parken im Kurvenbereich

Einfahrtaschen zur Verdeutlichung
markieren

© PGV-Alrutz
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XIV von 145 Stadt Bad Harzburg, Radverkehrskonzept 2020

PGV-Alrutz

Nr. | StraRenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

12. | Am Kurpark

Belagsschaden

Belagsausbesserung

2

© PGV-Alrutz

13. | Bismarckstrafie

T 30-Zone,
Mischverkehr,

leichte stetige Steigung Richtung
Siden,

Parken am Fahrbahnrand,
punktuelle Belagsschaden

Belagsausbesserung

© PGN-Alrutz

PGV
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PGV-Alrutz Stadt Bad Harzburg, Radverkehrskonzept 2020 XV von 145
Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
14. | Bismarckstraf3e/ Kreuzungsbereich mit Platz umgestalten und durch 1

Goslarsche StralRe

Kreisverkehrscharakteristik, kleine
Mittelinsel und sehr breite
Fahrbahn,

Uberholvorgéange von Kfz,
Schwerverkehr

Markierungslésung oder kleine
bauliche Lésungen einengen
(Schleppkurven beachten),

Radverkehr weiterhin im
Mischverkehr flihren

© PGV-Alrutz
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Stadt Bad Harzburg, Radverkehrskonzept 2020

PGV-Alrutz

Nr.

StraBenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

15.

Goslarsche StralRe
zw. BismarckstrafRe und
Hindenburgring

EinbahnstraRe ohne Freigabe fur
den Radverkehr in Gegenrichtung,

einseitiges Parken am
Fahrbahnrand,

Steigung Richtung Westen
(entgegen Einbahnrichtung),

Busverkehr
Fahrbahnbreite ca. 6,8m

Offnung fur gegengerichteten
Radverkehr,

Sicherung durch Markieren von
Schutzstreifen bergauf

K

Gehweg

Zeichen 267 StVO
Zusatzz. 1022-10 StVO

Prinzipskizze einer Einfahrtasche
bei linksseitigen Parkstanden

© PGV-Alrutz

PGV
1117
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PGV-Alrutz Stadt Bad Harzburg, Radverkehrskonzept 2020 XVII von 145
Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
16. | Am Stadtpark EinbahnstraRe Richtung Norden, Zweirichtungsfuhrung aufheben, K

zw. Goslarsche Strale
und Dommesstrafie

Steigung Richtung Siiden,
T 30,

Ostseite: Radfahrstreifen im
Zweirichtungsverkehr,

punktuelle Belagsschaden,

verblasste Roteinfarbung an
Grundstuckszufahrten,

fehlender Sicherheitstrennstreifen
zu Kfz-Parkstanden,

versetztes Parken,
Busverkehr

Touristische Route

Freigabe fir den Radverkehr in
Gegenrichtung, Radverkehr im
Mischverkehr auf der Fahrbahn
fihren,

Markierungslésung fir Radverkehr
entgegen Kfz-Einbahnrichtung
prufen,

Belagsausbesserung,

langfristig StraBenraum neu ordnen,

Parkstande an den Fahrbahnrand
verlegen

(Hinweis: Die Anordnung des Kfz-
Parkens wird auf der linken

Lésungsansatz 1

© PGV-Alrutz

A-RNO036-Erlauterungsbericht
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XVIIl von 145 Stadt Bad Harzburg, Radverkehrskonzept 2020 PGV-Alrutz
Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
17. | Am Stadtpark Einbahnstral3e Richtung Norden, Benutzungspflichtigen Geh- und 1
zw. Dommesstraf3e und Steigung Richtung Suden, Radweg aufgeben,
Papenbergstralie . i Freigabe fiir Radverkehr entgegen
Ostseite: gem. Geh-/Radweg mit Igabe 1ur kadverkenr entgeg
Benutzungspflicht im Kfz-Einbahnrichtung einrichten (auf
Zweirichtungsverkehr, der Fahrbahn)
fehlender Sicherheitstrennstreifen | Gdf. einseitigen Schutzstreifen
zu Kfz-Parkstanden, (entgegen Einbahnrichtung) unter
. . . Aufgabe der Parkstande auf der
fehlende gesicherte Uberleitung Fahrbahn priifen
auf die Fahrbahn an der Kreuzung
PapenbergstralRe
Touristische Route
© PGV-Alrutz
P@V
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PGV-Alrutz Stadt Bad Harzburg, Radverkehrskonzept 2020 XIX von 145
Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
18. | Am Schwimmbad Punktuelle Belagsschaden Belagsausbesserung 2
zw. Kurhausstraf3e und
Sole-Therme
© PGV-Alrutz
19. | Am Schwimmbad Unzureichende Belagsqualitat Belagserneuerung 2

zw. Sole-Therme und
Wohnmobil-Stellplatz

© PGV-Alrutz

A-RNO036-Erlauterungsbericht
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PGV-Alrutz

OPNYV,
punktuelle Belagsschaden

Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
20. | Burgstralle Punktuelle Belagsschaden am Belagsausbesserung 2
zw. Obere KrodostrafRe | Fahrbahnrand auf Hohe der
und Lutherstraf3e Bushaltestelle
@ RGV-Alrutz
21. | Sachsenbergstralle Mischverkehr, Belagsausbesserung 2

© PGV-Alrutz

PGV
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PGV-Alrutz Stadt Bad Harzburg, Radverkehrskonzept 2020 XXl von 145
Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
22. [ Schreiberhauer Stral’e | Mischverkehr, Belagsausbesserung, 2

Parken am Fahrbahnrand, geschwindigkeitsreduzierende
Schulstandort, MaRnahmen,
punktuelle Belagsschaden
Ausweisung zur FahrradstralRe, K
Vorfahrtregelungen fiir
Fahrradstral3en im gesamten
Stadtgebiet einheitlich gestalten
Verdeutlichung der Fihrungsform
durch weitere und einheitliche
Markierung (,corporate design®)
23. | Schmiedestralle EinbahnstraRRe ohne Freigabe fur | Offnung fiir gegengerichteten K

den Radverkehr,

Parken in Parkbuchten auf der
Sudseite,

Bus- und Schwerverkehr

Fahrbahnbreite 4-6 m

Touristische Route

Radverkehr,

Einfahrtaschen zur Verdeutlichung
der Regelung markieren,
Aufstellbereich bei Einmiindung
Herzog-WilhelmstraRe einrichten,

Markierungslésung fir Radverkehr
entgegen Kfz-Einbahnrichtung
prufen

© PGV-Alrutz
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XXII von 145 Stadt Bad Harzburg, Radverkehrskonzept 2020 PGV-Alrutz
Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
24. [ Herzog-Wilhelm-StraBe | Punktuelle Belagsschaden Belagsausbesserung, 2
zw. Herzog-Julius- Markierung eines aufgeweiteten
Strale und Am Radaufstellstreifens (ARAS)
Bahnhofsplatz (Beriicksichtigung ggf. Anpassung
Raumzeiten),
Markierung Vorbeifahrstreifen
prifen
© PGMEAIrutz
BGIV
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Stadt Bad Harzburg, Radverkehrskonzept 2020

XXl von 145

Nr.

StraBenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

25.

Herzog-Wilhelm-Straf3e
zw. Am Bahnhofsplatz
und Goslarsche Stralle

EinbahnstraRe ohne Freigabe fur
den Radverkehr in Gegenrichtung,

Steigung in Fahrtrichtung,

Parken an beiden
Fahrbahnréandern

z.T. unzureichende Belagsqualitat
(sehr groRe Fugen zwischen den
Pflastersteinen)

Belagserneuerung oder Verfiillen
der Fugen

2

© PGV-Alrutz
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XXIV von 145

Stadt Bad Harzburg, Radverkehrskonzept 2020

PGV-Alrutz

Nr. | StraRenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

Fotos

26. | Herzog-Wilhelm-Straf3e
zw. Goslarsche Stral3e

und Papenbergstralle

FuRRgéngerzone ohne Freigabe fir
den Radverkehr,

Aufsteller, Werbevitrinen und
Auslage von Geschéften

Fahrbahnbreite ca. 4,3m

Zeitlich begrenzte Freigabe fir den
Radverkehr (Nachts- und
Lieferzeiten) erméglichen,

intensive Offentlichkeitsarbeit nétig

K

27. | Friederikenstralle

Einbahnstrafl’e ohne Freigabe fir
den Radverkehr in Gegenrichtung,

Belagsschaden,
Lieferverkehr fur Hotel

3,60-4,80m Fahrbahnbreite

Freigabe fir den Radverkehr in
Gegenrichtung

Markierungslosung fur Radverkehr
entgegen Kfz-Einbahnrichtung
prufen,

Kfz-Parken durch Markierung regeln

(Empfehlung auf linker
Stral3enseite)

Verdeutlichung der Regelung durch
Markierung von Piktogrammen und
Einfahrtaschen,

Belagsausbesserung

PGV
1117

A-RNO036-Erlauterungsbericht



PGV-Alrutz Stadt Bad Harzburg, Radverkehrskonzept 2020 XXV von 145
Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat
28. | GolfstraBe EinbahnstraRe ohne Freigabe fir | Ubergang zu Am Heiligenholz fiir 1

den Radverkehr in Gegenrichtung,

Steigung Richtung Westen (in
Einbahnrichtung),

OPNV,

Parken am Fahrbahnrand auf der
siidlichen StraRenseiten,

unzureichende Bordabsenkung im
Ubergang zu Am Heiligenholz

Fahrbahnbreite ca. 5,7m

Radverkehr ertlichtigen (Durchlass
verbreitern, Ubergang baulich
herstellen)

Gewabhrleisten von ausreichenden
Sichtbeziehungen und
Aufstellbereichen, ggf.
Aufstellbereich baulich herstellen

© PGV-Alrutz
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PGV-Alrutz

die Golfanlage
zw. Am Breitenberg und
Silberbornstrale

Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
29. [ Am Heiligenholz Unzureichende Belagsqualitat, Belagserneuerung, 2
zw. Haus Nr. 28 und Am | geschilderung Sackgasse Beschilderung ersetzen durch K
Breitenberg Sackgasse; fiir Rad- und
FuRverkehr durchlassige Sackgasse
(Vz 357-50 StvVO)
© PGV-Alrutz
30. [ Wegeverbindung durch | Unzureichende Belagsqualitat Belagserneuerung 2

" @ POV-Alrltz

PGV
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XXVII von 145

Nr. | StraRenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

Fotos

31. | Silberbornstrafle
zw. An der Kirche und

Am SchloRBpark

Belagsschaden, Sturzgefahr durch
Langsrillen

Belagsausbesserung

2

32. | Dr.-Heinrich-Jasper-

Stral3e (L 501)

Mischverkehr,
DTV (2015): 5.700 Kfz/ 24h, 100

Radverkehr durchgéngig einheitlich
und richtungstreu fiihren,

SV/ 24h Markierungslosung prifen
Bestand ' ' ' Lésungsansatz 1
Sidseite l l hordasite Sidasite ‘ r Nordssite
; ﬁ ﬁ ! I(-iﬁ IS? Fahi Sstr  Gehwe I
Gehweg Fahrbahn Gehweg g asr Ygasse s 9
Jl. 1,50 ||: 7.80 Jl. 225 ]f { 1,50 } 150 } 4,80 {I.Ed] % 225 1
1 11,55 1
f T Lésungsansatz 2
Nordseite

2

A-RNO036-Erlauterungsbericht

gem. Geh-/ Sts Fahrbahn Sts gem. Gehd
| Radweg 0,5p 5,55 0,50 Radweg
[ ZED LIl L Z,
Lésungsansatz 3
Sidseite Nordseite
A%,
Ca)

I 1
gem. Gehd Sts Fahrbahn Gehweg
Radweg 0. 630 | 235

+ 2,50 ? ? T

barisaing Bordwrsat

A
© PGV-AIrutz
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XXVII von 145 Stadt Bad Harzburg, Radverkehrskonzept 2020 PGV-Alrutz
Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
33. | An der Rennbahn Mischverkehr, Radverkehr im Zuge An der 1
(L 501) OPNV Rennbahn durchgéngig einheitlich
zw. Dr.-Heinrich-Jasper- ’ und richtungstreu fiihren,
DTV (2015): 5.700 Kfz/ 24h
Straf%e (L 501) und ( ) Markierungsldsung priifen
Ortsausgang
BGIV
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XXIX von 145

Nr.

StraBenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

34.

An der Rennbahn

(L 501)

zw. Ortsausgang und
Herbrink

Beidseitig:

Gehweg, RV frei in
unzureichender Breite,
Belagsschaden,

Geschwindigkeitsanordnung 70
km/h,

fehlende Uberleitung von

Fahrbahn in den Seitenraum bzw.

umgekehrt, unzureichende
Bordabsenkung,

aulRerorts,

unzureichende Sicherung an
Zufahrten zur Galopprennbahn
Sudseite: falsche Beschilderung
mit ,Radwegebenutzungspflicht
Ende”

DTV (2015): 5.700 Kfz/ 24h

Radverkehrsfiihrung im Ubergang
auf den Seitenraum durch
Piktogramme verdeutlichen

Wegeausbau auf Regelbreite

Radverkehrsanlage an
Einmindungen und
Grundstickszufahrten durch
deutliche Markierung
(Furtmarkierung, Piktogramme,
Richtungspfeile) sichern

1

© PGV-Alrutz

© PGV-Alrutz
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XXX von 145 Stadt Bad Harzburg, Radverkehrskonzept 2020 PGV-Alrutz
Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
35. | An der Rennbahn Auferorts, Neubau Radverkehrsanlage, 1
(L 5&1) brink und T 70, Einrichtung Querungshilfe im
IZ:W' t?rr En un keine Radverkehrsanlage, Ubergang von einseitiger
orssiare DTV (2015): 5.700 Kfz/ 24h, 100 | 2Veirichtungsfiihrung auf
Sv/ 24h beidseitige Fuhrung
© PGV-Alrutz
36. | Ellernweg Einfahrtverbot, Radverkehr und Belagserneuerung 2
Anlieger frei,
unzureichende Belagsqualitat
©PGV-Alrutz
BGIV
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PGV-Alrutz Stadt Bad Harzburg, Radverkehrskonzept 2020 XXXI von 145
Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
37. | Breite Stral3e Ostseite: StrafRenverkehrsamt LK GS plant, K

zw. Dr.-Heinrich-Jasper-
Stral3e und
Bahnhofstralie

Gehweg, RV freiim
Zweirichtungsverkehr in z.T.
unzureichender Breite,

fehlende Weiterfihrung des
Radverkehrs Richtung Stden,
fehlende Berilicksichtigung an der
Lichtsignalanlage
(FuRgéngerscheibe)

fehlender Sicherheitstrennstreifen
zum flieRenden und ruhenden Kfz-
Verkehr,

verblasste Furtmarkierungen und
Roteinfarbungen an
Einmiindungen,

ungesicherte, vielbefahrene
Grundsttickszufahrten,

Westseite: keine
Radverkehrsanlage

OPNV, Fithrung durch
Wartebereich an Bushaltestellen,

Geschwindigkeitsanordnung 30
km/h,

z.T. Parken in Parkbuchten
Fahrbahnbreite ca. 5,3m

ab 2020 T30 anzuordnen und den
Radverkehr auf der Fahrbahn zu
fuhren und die Freigabe der
Gehwege aufzuheben. (Mail von
Herrn Beckroge v. 19.06.2019)

Radverkehr im Mischverkehr fuhren,

Freigabe der Gehwege aufgeben,

Verdeutlichung der geanderten
Regelung durch Markierung von
Piktogrammen

© PGV-Alrutz

© PGV-Alrutz
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XXXII von 145 Stadt Bad Harzburg, Radverkehrskonzept 2020 PGV-Alrutz
Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
38. | Westeroder Stral3e Mischverkehr, Geschwindigkeitsreduzierende 1
zw. Badestral3e und breiter Straenquerschnitt, MafRnahmen,
Radauberg Parken am Fahrbahnrand. Parken durch Markierung sortieren,
Schwerverkehr Markierungslosung prifen, ggf.
einseitig (bergauf) oder alternierend
(intensive Offentlichkeitsarbeit nétig)
© PGV-Alrutz
BGIV
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PGV-Alrutz Stadt Bad Harzburg, Radverkehrskonzept 2020

XXXIIl von 145

Nr. | StraRenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

Fotos

39. | Westeroder Stral3e
zw. Radauberg und
Schlewecker Stral3e

z.T. aulRerorts,

Westseite:

gem. Geh-/Radweg mit
Benutzungspflicht im
Zweirichtungsverkehr in
unzureichender Breite,

fehlender Sicherheitstrennstreifen,

fehlende gesicherte Uberleitung
von der Seitenraumfiihrung auf die
Fahrbahn an beiden Enden der
Benutzungspflicht,

z.T. fehlender Griinschnitt/
Reinigung,

verblasste Roteinfarbung und
unzureichende Bordabsenkung
der Querungshilfe bei Einmindung
Geschwister-Scholl-Ring

Ausbau Radverkehrsanlage auf
Regelbreite,

Uberleitung auf Fahrbahnfiihrung
durch Markierung und Piktogramme
sichern,

Bordabsenkung und Erneuerung
der Furtmarkierung und
Roteinfarbung an Einmiindungen

2

© PGV-Alrutz

© PGV-Alrutz
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PGV-Alrutz

Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
40. | KrugstralRe EinbahnstraRe mit Freigabe fur Belagsausbesserung 2

den Radverkehr in Gegenrichtung,

T 30-Zone,

Belagsschaden

Touristische Route

RPEV-Alrutz

BGIV
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PGV-Alrutz Stadt Bad Harzburg, Radverkehrskonzept 2020 XXXV von 145
Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
41. | SandstralRe bzw. z.T. aulBerorts Ausbau Seitenraum auf Regelbreite, 2

GeiBmarstralle (K 42)
zw. Ortsausgang

GeilBmarstralle

Westerode und Friedhof

Gehweg, RV frei im
Zweirichtungsverkehr in
unzureichender Breite,

punktuelle Belagsschaden,

fehlende Uberleitung von der

Seitenraumfuhrung auf die
Fahrbahn

z.T. Touristische Route

Mittelinsel an Ortseingang (ndrdlich
Friedhof) einrichten
(Geschwindigkeitsreduzierung,
Uberleitung Radverkehr von
Fahrbahn auf linksseitige
Radverkehrsanlage), Fiihrung des
Radverkehrs durch Piktogramme
verdeutlichen

© PGV-Alrutz

© PGV-Alrutz
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Stadt Bad Harzburg, Radverkehrskonzept 2020

PGV-Alrutz

Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
42. | GeiBmarstraRe (K 42) Keine Radverkehrsanlage, Schutzstreifen einseitig bergauf 1
zw. Friedhof und starkes Gefille Richtung Siiden markieren, stdlich Friedhof
llsenburger StralRe . . auslaufen lassen
DTV nicht vorliegend
Fahrbahnbreite ca. 6,1m
© PGV-Alrutz
43. | llsenburger StralRe Mischverkehr, Belagsausbesserung 2
(L 5%1) Juli Parken am Fahrbahnrand, Geschwindigkeitsreduzierende
é"t" Berzog‘nu 'Uz' punktuelle Belagsschaden, MaBnahmen (z.B. Parken durch
ralse und lisenburger ] Markierung sortieren, wechselseitig,
Stieg g\-;yz(fr?ls)' 2.400 Kfz/ 24h, 100 dadurch optische Einengung der
Fahrbahn)
© PGV-Alrutz
P@V
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Nr.

StraBenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

44.

llsenburger StralRe
(L 501)

zw. llsenburger Stieg
und Ottenhai

AuRerorts
T 50
Nordseite:

Gem. Geh-/Radweg im
Einrichtungsverkehr in
unzureichender Breite,

fehlender Griinschnitt,

fehlender Sicherheitstrennstreifen,

fehlende Uberleitung von

Seitenraum auf Fahrbahn in

Richtung stadteinwarts,

Siidseite: keine
Radverkehrsanlage

DTV (2015): 2.400 Kfz/ 24h, 100

SV/ 24h

Uberleitung auf Fahrbahnfiihrung
durch Bordabsenkung und
Markierung bzw. Einrichtung einer
Querungssicherung an Ortseingang,

Verdeutlichung der Fuhrung durch
Markierung von Piktogrammen

1

© PGV-Alrutz
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XXXVIII von 145 Stadt Bad Harzburg, Radverkehrskonzept 2020 PGV-Alrutz
Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
45. | Badestralie EinbahnstraRe Richtung Norden, Radweg aufgeben, Radverkehr im 1
zw. Haus Nr. 3 und Parken in Parkbuchten bzw. am Mischverkehr fiihren
Breite Strafle Fahrbahnrand auf der Westseite | Offnung der EinbahnstraRe fiir
Ostseite: Radverkehr in Gegenrichtung
gem. Geh-/Radweg mit prifen, )
Benutzungspflicht im Einfahrtaschen markieren
Zweirichtungsverkehr in
unzureichender Breite,
fehlender Sicherheitstrennstreifen,
unzureichende Gelanderhéhe
DTV nicht vorliegend
Fahrbahnbreite 4,0- 4,7m
© PGV-Alrutz
P@V

1117
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PGV-Alrutz Stadt Bad Harzburg, Radverkehrskonzept 2020 XXXIX von 145
Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
46. | Immenrdder Stral3e Mischverkehr, Neubau Radverkehrsanlage 1
ey cusge [
alberstadter Stral3e L
und Immenréder Strale Ee/shchwmd|gke|tsbegrenzung 70
(K 25) m
DTV (2015): 3.300 Kfz/ 24h, 200
SV/ 24h
© PGV-Alrutz
47. | Immenroder StralRe Mischverkehr, DTV prifen, K

(K 25)
zw. Immenrdder Stralle
(L 518) und Immenrode

auf3erorts,
DTV nicht vorliegend

bei DTV > 2.500 Kfz/ 24h Neubau
Radverkehrsanlage erforderlich

© Stadt Bad Harzburg, Fr. Tischmeyer

A-RNO036-Erlauterungsbericht
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XL von 145 Stadt Bad Harzburg, Radverkehrskonzept 2020 PGV-Alrutz
Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
48. | Immenroder StralRe Mischverkehr, DTV prifen, K
(K 22) zw.dHaIber_stadter auRerorts, bei DTV > 2.500 Kfz/ 24h Neubau
atra_ e und Ortseingang | . chwindigkeitsbegrenzung 70 | Radverkehrsanlage erforderlich
arlingerode
km/h
DTV nicht vorliegend
© PGV-Alrutz
49. | Landstral3e (K 70) Auferorts, Einrichtung Querungshilfe bei 1
zw. westliche einseitiger gem. Geh-/Radweg im | Seitenwechsel der
Stadtgrenze und Zufahrt | z\yeirichtungsverkehr in Radverkehrsanlage
Abfallentsorgungsanlage | ,nzureichender Breite,
,Im Heiligenholze* I ..
teilweise Griinbewuchs,
fehlende Querungssicherung des
Radverkehrs zur Weiterfahrt auf
gem. Geh-/Radweg auf der
Westseite
© PGV-Alrutz
BGIV

1117
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PGV-Alrutz

Stadt Bad Harzburg, Radverkehrskonzept 2020

XLI von 145

Nr.

StraBenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

Fotos

50.

Landstral3e (K 70)

zw. Zufahrt
Abfallentsorgungsanlage
»Im Heiligenholze“ und
Friedhof Heiligerode

AulRRerorts,

einseitiger gem. Geh-/Radweg im
Zweirichtungsverkehr in
unzureichender Breite,

unzureichend gesicherte
Werkszufahrten

Sicherung der Werkszufahrten
durch Roteinfarbung und
Piktogramme, Furtmarkierungen
erneuern

1

© PGV-Alrutz

A-RNO036-Erlauterungsbericht



XLII von 145 Stadt Bad Harzburg, Radverkehrskonzept 2020 PGV-Alrutz
Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat
51. [ LandstralRe (K 70) H6he | AulZerorts, Ausbau Radverkehrsanlage auf 1

Friedhof Heiligerode

einseitiger gem. Geh-/Radweg im
Zweirichtungsverkehr in
unzureichender Breite,
Belagsschaden,

z.T. fehlender
Sicherheitstrennstreifen

Regelbreite

©PGV-Alrutz

PGV
117117
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PGV-Alrutz Stadt Bad Harzburg, Radverkehrskonzept 2020 XLIIl von 145
Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
52. | LandstraRe (K 70) zw. Nordseite: Gehweg, RV freiim Radverkehr richtungstreu fuhren, 1

Viehweide und
Ortsausgang
Harlingerode

Zweirichtungsverkehr,

Fihrung vor Warteh&uschen der
Bushaltestellen,

fehlender Griinschnitt,

fehlender Sicherheitstrennstreifen
an Parkstanden,

verblasste Furtmarkierungen und
Roteinfarbungen,

unzureichende Bordabsenkungen
an Mittelinsel Viehweide,

unzureichende Sicherung an
Grundsttickszufahrten,

Sidseite: keine
Radverkehrsanlage

DTV: 4.797 Kfz/ 24h (2017)

Furtmarkierung fahrbahnnah
markieren

Slidseite: Markierungslésung
prifen,

Querungshilfe zur Uberleitung auf
Sildseite einrichten

A-RNO036-Erlauterungsbericht

PEV
1177



XLIV von 145 Stadt Bad Harzburg, Radverkehrskonzept 2020 PGV-Alrutz
Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
53. [ Landstral3e (K 70) AuRerorts, DTV prifen, K
zw. Ortsausgang T 70 bei DTV >2.500 Kfz/ 24 h Ausbau 2
Harlingerode und Nordseite: Seitenraum auf Regelbreite zzgl.
Ortseingang D caitioar i Sicherheitstrennstreifen und
Schl k einseitiger Gehweg, RV frei im
chlewecke Zweirichtungsverkehr in Neubau Radverkehrsanlage auf
unzureichender Breite, Sidseite, um richtungstreue
fehlender Sicherheitstrennstreifen, Fuhrung pelzubehalten
. Furtmarkierungen erneuern
verblasste Furtmarkierung und
Roteinfarbung an Einmundung
Bruchstrafl3e und Schlewecker Trift
DTV nicht vorliegend
© PGV-Alrutz
© PGV-Alrutz
BGIV

1117
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PGV-Alrutz Stadt Bad Harzburg, Radverkehrskonzept 2020 XLV von 145
Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
54. | BruchstralRe Nordseite: falsche Beschilderung: | Radverkehr im Mischverkehr fiihren, K
zw. Landstral3e (K 70) Radweg Ende (zuvor Gehweg, RV Seitenraumfiihrung zugunsten
und vor dem Bruche frei), FuRverkehr aufgeben
unzureichende Breite,
fehlende gesicherte Uberleitung
auf die Fahrbahn
© PGV-Alrutz
55. | BruchstralRe Belagsschaden Belagsausbesserung 2

Hohe Bahnunterfiihrung

© PGV-Alrutz

A-RNO036-Erlauterungsbericht
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PGV-Alrutz

XLVI von 145 Stadt Bad Harzburg, Radverkehrskonzept 2020
Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
56. | Verlangerung Verbot fur Fahrzeuge aller Art mit | Freigabe Radverkehr ergénzen K
Worthstrafie Zusatz landwirtschaftlicher
Verkehr frei
© PGV:AI-ru!z
BGIV i .
A-RNO036-Erlauterungsbericht
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PGV-Alrutz Stadt Bad Harzburg, Radverkehrskonzept 2020

XLVII von 145

Nr. | StraRenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

Fotos

57. | Planstral3e (K 46)
zw. Ortsausgang
Harlingerode und
Lochtumer Stral3e

Mischverkehr,
auf3erorts,

Geschwindigkeitsbegrenzung 70
km/h,

DTV nicht vorliegend

DTV prifen

Bei DTV >2.500 Kfz/24 h Neubau
Radverkehrsanlage erforderlich

K

© PGV-Alrutz

© PGV-Alrutz
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XLVIII von 145 Stadt Bad Harzburg, Radverkehrskonzept 2020

PGV-Alrutz

Nr. | StraRenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

Fotos

58. [ Lochtumer Straf3e (K 46)
zw. Ortausgang
Bettingerode und
norddstl. Stadtgrenze

Keine Radverkehrsanlage,
aulRerorts,
DTV nicht vorliegend

DTV prifen

Bei DTV >2.500 Kfz/24 h Neubau
Radverkehrsanlage

K

59. | Wegeverbindung
entlang Teufelsbach
zw. Planstraf3e (K 46)
und ndrdliche

Verbot fur Fahrzeuge aller Art mit
Zusatz landwirtschaftlicher
Verkehr frei,

punktuelle Belagsschaden

Freigabe Radverkehr ergénzen
Belagsausbesserung

Stadtgrenze
© PGV-Alrutz
P@V ) _
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PGV-Alrutz Stadt Bad Harzburg, Radverkehrskonzept 2020 XLIX von 145
Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
60. | Radauanger Punktuelle und linienhafte Belagserneuerung 2
Belagsschaden,
© PGV-Alrutz
61. | Gut Radau Belagsschaden Belagsausbesserung 2

© PGV-Alrutz
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Stadt Bad Harzburg, Radverkehrskonzept 2020

PGV-Alrutz

Nr.

StraBenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

62.

Wegeverbindung
zw. Gut Radau und
Schlewecker Stral3e

Unzureichende Belagsqualitat

Belagserneuerung

2

© PGV-Alrutz

63

Wegeverbindung
zw. Tennisweg und
Geschwister-Scholl-Ring

Gehweg,
unzureichende Breite,

Poller mit unzureichender
Sicherung,

fehlende Querungshilfe ber K 30,

unzureichende Belagsqualitat

Ausbau Wegeverbindung,

Einrichtung einer Querungshilfe
(K 30),

Gewahrleistung ausreichender
Sichtbeziehungen, ggf.
vorgezogenen Aufstellbereich
erganzen

PGV
1117
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PGV-Alrutz Stadt Bad Harzburg, Radverkehrskonzept 2020 LI von 145
Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
64 Schlewecker Trift Nordseite: Benutzungspflicht aufheben K

Strafl3e und Breite
Stral3e

zw. Bettina-von-Armin-

Gem. Geh-/Radweg mit
Benutzungspflicht im
Zweirichtungsverkehr,

T 30-Zone

(unzul&ssig in Tempo 30-Zone),
Radverkehr im Mischverkehr auf der

Fahrbahn fiihren

© PGV-Alrutz

A-RNO036-Erlauterungsbericht
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LIl von 145 Stadt Bad Harzburg, Radverkehrskonzept 2020 PGV-Alrutz
Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos

65 Wegeverbindung Trampelpfad, z. T. mit nur sehr Wegeneubau 2p
zw. An der Wolfswiese schmaler verfugbarer Flache, Ausbauoptionen priifen, ggf.
und Wilhelm-Busch- Wegeausbau abschnittsweise Grunderwerb
Stralle kaum méglich (begrenzt durch

Grundstiicke und Gleise)

(perspektivische
Netzerganzung)

PEWV

1117
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PGV-Alrutz Stadt Bad Harzburg, Radverkehrskonzept 2020 LIl von 145
Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
66— Wegeverbindung z.T. unzureichende Belagsqualitat, | Belagserneuerung, 2
zw. Wilhelm-Busch- Verbot fir Fahrzeuge aller Art, Freigabe Radverkehr erganzen, K
Straf3e und BruchstraRe . . . . .
Poller mit unzureichender Poller mit Bodenmarkierung sichern
Sicherung
67. [ WeiBbergstralRe (K 46) | Mischverkehr, Belagsausbesserung 2

zw. Hauptstra3e (K 30)
und llsenburger Strale
(L 501)

aulerorts,
DTV nicht vorliegend
Punktuelle Belagsschaden

© PGV-AIrlig

A-RNO036-Erlauterungsbericht

PEV
1177



LIV von 145 Stadt Bad Harzburg, Radverkehrskonzept 2020 PGV-Alrutz
Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
68. [ Wegeverbindung Unzureichende Belagsqualitat Belagserneuerung 2

zw. Fasanenstraf3e und
Zum Reuterbusch

+ - © PGV-Alrutz

69.

Zum Reuterbusch

Belagsschaden

Belagsausbesserung

© PGV-Alrutz

PGV
1117
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LV von 145

PGV-Alrutz Stadt Bad Harzburg, Radverkehrskonzept 2020
Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
70. [ Wegeverbindung Verlauf des Europaradweges R1, | Belagserneuerung, Wegeneubau, 1

zw. Sandstrafl3e und
llsenburger Stralle

fehlende
Wegweisungsbeschilderung,

unzureichende Belagsqualitat

Touristische Route

Wegweisung erganzen

© PGV-Alrutz

A-RNO036-Erlauterungsbericht
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PGV-Alrutz

LVI von 145 Stadt Bad Harzburg, Radverkehrskonzept 2020
Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
71. | Ottenhai Unzureichende Belagsqualitat Belagserneuerung 2
Touristische Route
. ©PGV-Alrutz
72. | Jahnring Belagsschaden, Belagsausbesserung, 2
fehlende Wegweisung erganzen
Wegweisungsbeschilderung des
Radwegs Deutsche Einheit
Touristische Route
© PGV-Alrutz
P@V ) _
A-RNO036-Erlauterungsbericht
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PGV-Alrutz Stadt Bad Harzburg, Radverkehrskonzept 2020

LVII von 145
Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
73. | llsenburger Stieg Punktuelle Belagsschaden Belagsausbesserung 2
zw. Jahnring und Touristische Route
Internat
74. | llsenburger Stieg Unzureichende Belagsqualitat Belagsausbesserung 2
zw. Internat und 6stliche
Stadtgrenze -
Touristische Route
© PGV-Alrutz
. . PGV
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LVIII von 145 Stadt Bad Harzburg, Radverkehrskonzept 2020 PGV-Alrutz
Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
75. | Stubchentalstralle Belagsschaden Belagsausbesserung 2

zw. BodestralRe und
Uhlenweg

Touristische Route

© PGV-Alrutz

76. | Fritz-Konig-Stralle Belagsschaden Belagsausbesserung 2
zw. Uhlenweg und
Buchenweg Touristische Route
© PGV-Alrutz
BGIV

1117
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PGV-Alrutz Stadt Bad Harzburg, Radverkehrskonzept 2020 LIX von 145
Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
77. | Wichernstralle Einbahnstrafl3e ohne Freigabe fir | Ausweisung zur Fahrradstralie, K

den Radverkehr Vorfahrtregelungen fiir

Schulstandort Fahrradstra3en im gesamten

Fahrbahnbreite 3,7-5,6m Stadtgebiet einheitlich gestalten
Verdeutlichung der Fihrungsform
durch weitere und einheitliche
Markierung (,corporate design®)
Offnung fur den Radverkehr in
Gegenrichtung prifen,
Einfahrtaschen zur Verdeutlichung
der Regelung markieren

78. | FuRgangerbriicke FuRBverkehrsverbindung, Freigabe fir den Radverkehr 1

zw. Wichernstraf3e und
Amtswiese

wichtige Verbindung fur den
Radverkehr,

Anbindung Schule

erganzen,

Gelanderhdhe auf 1,30m (mind.
1,20m) erhéhen

Langfristig: Ausbau auf Regelbreite

© PGV-Alrutz
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Stadt Bad Harzburg, Radverkehrskonzept 2020

PGV-Alrutz

Nr. | StraRenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

zw. Briicke Kalte-Tal-
StralRe und Am
Schwimmbad

Zusatz Anlieger frei,

Verbindung gewiinscht auf
Radkonferenz

Anbindung an Nordhauser Stral3e
schaffen

79. | Briicke zw. SternstralRe | Ful3gangerbriicke, Ausbau zur Nutzung als 2
und Herzog-Julius- Stufen auf einer Seite gemeinsame Ful3- und
Stralle Radverkehrsbriicke (ausreichende
Breite und ebener Fahrbelag, ggf.
Verkehrsarten trennen)
80. [ Wegeverbindung Verbot fir Fahrzeuge aller Art mit | Freigabe fur Radverkehr erganzen K

PGV
1117
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PGV-Alrutz Stadt Bad Harzburg, Radverkehrskonzept 2020 LXI von 145
Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
81. | Waldstraf3e Unzureichende Belagsqualitat Belagserneuerung 2
Touristische Route
© PGV-Alrutz
82. | Am Silberborn Belagsschaden Belagsausbesserung 2

Touristische Route

© PGV-Alrutz

A-RNO036-Erlauterungsbericht

PEV
1177



LXIl von 145 Stadt Bad Harzburg, Radverkehrskonzept 2020 PGV-Alrutz
Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
83. | Glaseckental Unzureichende Belagsqualitat Belagserneuerung 2
Touristische Route
© PGV-Alrutz
84. | Gatterweg Unzureichende Belagsqualitat Belagserneuerung 2
Touristische Route
© PGV-Alrutz
BGIV

1117
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LXIII von 145

PGV-Alrutz Stadt Bad Harzburg, Radverkehrskonzept 2020
Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
85. [ Bohlweg Poller mit unzureichender Poller entfernen oder durch seitlich K
Durchlassbreite und eingebaute reflektierende Poller mit
unzureichender Sicherung, Bodenmarkierung ersetzen,
Belagsschaden Durchlassbreite 1,50 m
gewahrleisten, 2

Belagsausbesserung

© PGV-Alrutz

© PGV-Alrutz
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LXIV von 145 Stadt Bad Harzburg, Radverkehrskonzept 2020 PGV-Alrutz
Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
86. | Alter Brand Belagsschaden Belagsausbesserung 2
© PGV-Alrutz
87. [ Im Forstgarten Langsrillen Belagserneuerung 1
© PGV-Alrutz
BGIV

1117
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PGV-Alrutz Stadt Bad Harzburg, Radverkehrskonzept 2020

LXV von 145

Nr. | StraRenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

88. | Kreisstralle
zw. An der Rennbahn
(L 501) und Gatterweg

Belagsschaden

Belagserneuerung

2

© PGV-Alrutz

89. [ Gottingeroder StralRe

z. T. auBBerorts, starke Steigung
Richtung Stden und Kurvenverlauf

Geschwindigkeitsreduzierende
MafRnahmen (z.B. Anordnung T 70)

© PGV-Alrutz
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LXVI von 145 Stadt Bad Harzburg, Radverkehrskonzept 2020 PGV-Alrutz
Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
90. | Herbrink Belagsschaden, Belagserneuerung, 1
zw. Gatterweg und An | gijglich Sportpark Verbot fiir Freigabe fiir den Radverkehr K

der Rennbahn (L 501)

Fahrzeuge aller Art Richtung
Suden

Touristische Route

erganzen

© PGV-Alrutz

PGV
1117

A-RNO036-Erlauterungsbericht




PGV-Alrutz Stadt Bad Harzburg, Radverkehrskonzept 2020 LXVII von 145

Querschnitt Dr. Heinrich-Jasper-Strale (L 501)

Bestand

Sldseite Mordsaite
Gehweg Fahrbahn Gehweg

| 1,50 | 7,80 | 225 |
| | I I
| 11,55 |
1 1
Ldsungsansatz 1

Sldseite Mordseite
Gehweg Sstr Fahrgasse Sstr Gehweg

| 1,50 | 1,50 4,80 ] 150 | 225 |
1 I 1 T 1 T

Ldsungsansatz 2

Sid B&Ih} Nordsaite

beideeily Bordversate

I ]
gam Geh-/ 51‘5 Fahrbahn gem. Geh-/

Sts
5 5,55 Radweg |
J| 2,50 — ? {] *! 5!

Ldsungsansatz 3
Sldseite Mordseite

A,

gem. Geh+ Sts Fahrbahn Gehweg
| Radweg 0,50 6,30 | 2,25 1
1 250 T 1 1 |

. . GV
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LXVIII von 145 Stadt Bad Harzburg, Radverkehrskonzept 2020 PGV-Alrutz

Querschnitt Herzog-Julius-Strale (L 501)
zwischen Am Bahnhofsplatz und llsenburger Stralte
Bestand

Sldzeite Mordseite

250 e 8,50 11,20 220
1
14,40

—
—
—

Losungsansatz 1
Sldseite Mordsaite

Parken am
Fahrbahnrand entf 3

Gehweg Sstr Fahrgasse Sstr  Grin Gehweg
1 250 | 1,50 | 5,50 1 150 (1,20 220
1 1 i 1 1 i 1

Lésungsansatz 2
Sldseite Mordseite

| B

beidseily Bordversalz
Baume entialien

Gehweg Sts Parken Fahrbahn Sts gem. Geh-/
1 250 0,59 200 6,40 0,50 Radw
1 TT T TT 2,50

Lésungsansatz 3
Sldseite Mordseite

einseily Bordversatz
Biumea aul Sidoade
entigian

gem. Geh-/ Sts Parken Fahrbahn Griin Gehweg
| Radweg 0,50 200 | 6,00 (120 ] 220 |
1 250 T 1 i 1 i 1
PGV
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PGV-Alrutz Stadt Bad Harzburg, Radverkehrskonzept 2020 LXIX von 145

Querschnitt Am Stadtpark
zwischen Goslarsche Stralte und Dommesstralie

Bestand
Westsaite Cstseite
&

Gehweg Griin Fahrbahn Parken RFS Gehweg

L 200 p79 4,00 | 200 | 18 | 280 |
| T é 1 1
| 13,30 l
1 T

Ldsungsansatz 1
Westseite Ostsaite

F reigabe 0 dan
Radverkehr in Gegendchiung
autheben

Gehweg Griin Fahrbahn Parken RFS Gehweg
| 200 p79 4,00 [ 200 | 180 | 280 |
1 T 1 i i

Ldsungsansatz 2

Westseite Ostseite
§ t

Radfalvseilen enlgegen
Einbahnalralle
Parken aul Westeile verlegen

GehwegGriin Parken Sts RFS Fahrbahn Gehweg
% 2,00 ‘l[JTl:.[l 2,00 ?.5% 1,85 3,45 + 2,80

——

Lésungsansatz 3
W i Ostsed
asisate ' @ tsaite
!

beddseilg Radlahrstrelen
Aufgabe von Kiz-Parken

Gehweg Griin RFS Fahrbahn RFS Gehweg
| 200 07TH 185 | 4,10 | 185 | 2,80
1 T 1 I 1 I

——

. . GV
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